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Die Festschrift
50 Jahre WVG

Diese Festschrift soll keine chronologische Beschreibung der Geschichte des Vereins sein, sondern mehrere,
besonders erwihnenswerte Kapitel und Epochen des WVG behandeln.

Im 1. Kapitel "Die Galgenbucht" wird aufgezeigt, wie eng die Entwicklung des Flensburger Nordens auch
mit der Entstehung des WVG verbunden ist.

Das 2. Kapitel behandelt den eigentlichen Werdegang der Entstehung des Vereins bzw. des Juchhei-Clubs.

Im 3. Kapitel ""Die Vereinsentwicklung' werden die kleinen und groen Schwierigkeiten, die bis zum heuti-
gen Tag gemeistert wurden, behandelt.

Das 4. Kapitel "Bootsbau und Umbauten im WVG" beschiftigt sich mit dem Bootsbestand, den Schwierig-
keiten bei der Beschaffung und Herstellung des eigenen Bootes sowie mit dem Stolz, "es geschafft zu haben".

Im 5. Kapitel werden liebenswerte Originale aus dem Vereinsleben beschrieben.

Im 6. Kapitel "Paketregatta" wird die 20jdhrige Geschichte dieser doch etwas "anderen' Regatta beschrie-
ben.

Das 7. Kapitel ist der Jugendarbeit gewidmet.



Landessportverband Schleswig-Holstein e. V..

GRUSSWORT
zum 50jahrigen Bestehen des Wassersportvereins Galwik e.V. Flensburg tibermittelt der Landessportverband
herzliche Griile, die er mit einem Dank an die verantwortlichen Krafte verbindet, die tiber lange Jahre diesen
Verein ehrenamtlich und mit viel persénlichem Engagement gefiihrt haben.

Die Turn- und Sportbewegung in Schleswig-Holstein ist in stindigem Wachsen begriffen. Das liegt daran, da3
die Arbeit in den Vereinen und Verbanden ausgezeichnet ist, und daBl die Biirger unseres Landes sich in den
Sportvereinen wohl fithlen. Die Voraussetzung hierfiir haben die Vereine unseres Landes dadurch geschaffen,
daB sie iiber gesellschaftliche und sportliche Veranstaltungen hinaus auch eine wichtige gesundheitspolitische
Aufgabe erfiillen, die mit Zunahme der Automation immer bedeutsamer wird. Vereine sind ein Gliicksfall fiir
unsere Gesellschaft, weil sie uneigenniitzig wirken, dem Biirger die Voraussetzungen fiir sein personliches
Wohlergehen vermitteln und die Pflege von Freundschaft und Kameradschaft als bedeutendes Ziel ihrer Ar-
beit empfinden. Die ehrenamtliche Tétigkeit im Verein macht dariiber hinaus deutlich, daB es Menschen in
unserem Lande gibt, die sich dem Nachsten verbunden und verpflichtet fiihlen.

Der Landessportverband Schleswig-Holstein wiinscht dem Wassersportverein Galwik e.V. Flensburg, daf3 diese
Arbeit auch in den kommenden Jahren mit Erfolg fortgesetzt werden kann.

Hans Hansen
Président des Landessportverbandes
Schleswig-Holstein e. V.



GruBwort

Das 50jihriges Jubildum eines Segelvereins feiern zu kénnen, ist schon ein Ereignis, das Freude und Aner-
kennung iiber das Geleistete verdient.

Bei einem solchen Jubildum im Jahre 1995 gilt das in ganz besonderem Mafle. Man rechnet schnell zurtick:
Die Griindung fiel in ein Jahr des fast totalen Umbruches auf allen Gebieten. Es zeugt von dem Leistungsver-
mogen, aber auch von dem Optimismus und der Lebenskraft der Verantwortlichen des Wassersportvereins
Galwik, die Méglichkeit dieser Zeit genutzt zu haben. Aus einer schon seit einigen Jahren bestehenden losen
Interessengemeinschaft wurde ein formvollendeter Verein. Das schuf die Grundlagen, auch die fiir unseren
Sport nun einmal erforderlichen Anlagen zu schaffen.

Es mag die Notlage der Nachkriegsjahre gewesen sein, die viel Eigenarbeit erzwang. Sie wurde aber positiv
umgesetzt in Eigenverantwortung und Eigeninitiative. Der Werbespruch spéterer Jahre, daf§ Sport im Verein
am schonsten sei, wurde hier vorweggenommen und ausgedehnt: Sport ist in der Gemeinschaft eines Vereins
auch am leistungsfihigsten. Nur in der Gemeinschaft konnten die verwaltungsmiBigen und technischen um-
fangreichen Anforderungen gemeistert werden, um die heute so ansprechenden Anlagen zu erstellen.

Es zeichnet den WSV Galwik aus, daB stets Mitglieder bereit waren, an der Spitze wie an der Basis Arbeit
und Verantwortung einzubringen. Das liBt hoffen und erwarten: Ein solcher Verein wird auch in Zukunft
bestehen.

Der Segler-Verband Schleswig-Holstein e.V. gratuliert zu dem Geleisteten, bedankt sich bei seinem leistungs-
starken Mitglied fiir dessen Anteil an seiner leistungsstarken Basis und wiinscht fiir die Zukunft alles Gute.
Mast und Schotbruch!

Segler Verband Schleswig-Holsteine. V.

he (Lot

Heinz-Hermann Bald
Vorsitzender



GruBwort

der Stadt Flensburg

1995 feiert der Wassersportverein “Galwik* sein 50-jihriges Jubildum, zu dem wir dem Vorstand des
Vereins und seinen Mitgliedern unseren herzlichen Gliickwunsch aussprechen.

Im Norden unserer Stadt fanden sich im Sommer des Jahres 1945 Mitglieder einer Slipgemeinschaft
zusammen, um die durch den Krieg entstandenen Schiden zu beheben. Am 5.7.1945 wurde die ,,Arbei-
ter -Wassersportvereinigung™ gegriindet.

Acht Jahre spiter wurde der heutige Vereinsname ins Vereinsregister aufgenommen. Die Heimat der
Wassersportvereinigung bzw. des Wassersportvereines “Galwik™ befand und befindet sich noch immer
in der fritheren “Galgenbucht®.

In den Folgejahren haben rithrige Mitglieder des Vereins es immer wieder verstanden, eifrige Mitstreiter
zu finden, um Bootsschuppen, Briicken und Steganlagen sowie das Clubheim zu errichten. Diese Arbei-
ten wurden von den Mitgliedern weitestgehend in Eigenleistung erbracht. Aber nicht nur Hoch- und
Tiefbauarbeiten wurden verrichtet, sondern in gleichem Mafle alte Boote umgebaut oder Serienboote
erstellt, die selbstverstindlich auch in Eigenleistung gestaltet wurden.

Wir wiinschen den rund 160 Mitgliedern des WVG, daB} die in der Vergangenheit

gepflegte Kameradschaft auch in der Zukunft des Vereins weiterentwickelt wird.

Fiir die in 1995 geplanten Jubiliumsveranstaltungen wiinschen wir einen erfolgreichen Verlauf.

l% %M“/Mj 0 C. \/b.\,q_.,._ﬂ-

Mit freundlichen Griilen
Peter Rautenberg Olaf Cord Dielewicz
Stadtprisident Oberbiirgermeister
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Vorwort

In dieser Jubildumsschrift wird die
50jahrige Geschichte des Wasser-
sportvereins Galwik und dazu
auch die Entwicklung von Flens-
burgs Norden beschrieben. Beider
Schicksal ist durch den letzten
Weltkrieg gepragt, der beim Auf-
bau zu mithevollen Anstrengungen
zwang.

Dabei wird deutlich, daf die Ge-
schichte des WVG auch immer mit
Familiengeschichten verkniipft ist.
Unser Dank gilt allen beteiligten
Redakteuren und Mitarbeitern fiir
ihr Engagement, mit dem sie die
Entstehung dieses Buches gefor-
dert haben.

Mit dem Jahr 1995 schlieBt der
WVG die ersten 50 Jahre seiner
Vereinsgeschichte ab.

Allerdings ist mit der offiziellen
Feier am 11. Marz 1995 noch nicht
das Paket der Feierlichkeiten ab-
geschlossen, sondern tiber das ge-
samte Jahr 1995 hinweg wird der
WVG kleine besondere Feierlich-
keiten wie Geschwaderfahrt, Kin-
derfest usw. durchfiihren.

Die Aufarbeitung der 50jahrigen
Geschichte des WVG hat gezeigt,

daB es immer Mitgliederim WVG
gegeben hat, die sich fiir den Ver-
ein besonders eingesetzt haben.
Ich wiinsche dem WVG, daB es
immer Mitglieder geben wird, die
auch tatkr#ftig mit anpacken, da-
mit so die nachwachsende Gene-
ration die Herausforderungen der
Zukunft bewaltigen kann.

Hans Luchte
1. Vorsitzender
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An der Galgen- Bucht

Linker Hand unseres SchloBgrun-
des, der alten Duburg, auf dem
Ramsharder Feld erstreckt sich
nach Norden in Flensburg bis di-
rekt an die Fordehinge ein kleines
Haff, welches durch die Biche
Padholm und Pulverbek stiandig
verlandet.

Begrenzt wird diese Wik durch
zwei Landhaken, der noérdliche bot
einer Geschiitzbatterie Stellung
und der siidliche bot ehemals ei-
ner Tranbrennerei Platz.

Oberhalb der Hinge auf dem
Ramsharder Feld fiihrte die alte
HeerstraBe von der Hohe in die
Stadt zum Nordertor. Hier lag mit
Kratt und Heide bewachsen der
Hovedmands- oder Hockelmanns-
berg, auf dem Wotan und die bé-
sen Geister heidnischer Zeit noch
ithr Unwesen trieben und auf dem
in éltester Zeit der Galgen errich-
tet war. Fremden wurde sogleich
bei ihrer Annéiherung nach ,,Flens-
borch* damit ein Zeichen gegeben,
daB hier Recht und Gerechtigkeit
galten und Gewalt und Tiicke
streng geahndet wiirden.

12
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Das Ramsharder Feld von 1799 (Ausschnitt)

Dem guten Biirger und dem redli-
chen Fremden war dieser Ort Ge-
genstand banger Scheu; das Ge-
sindel aber sammelte sich hier
nichtlicher Weile, um seine Pline
zu schmieden und die Hilfe boser
Geister zu gewinnen. Hier traf die
1608 der Hexerei angeklagte Anna
Kocks nachts mit einem dieser
Geister und Trolle zusammen.

Spiter wurde der Galgen auf ei-
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ner Erhebung am Rande der Haff-
wiesen, Galmaien, errichtet.

1796 endlich wurde es gestattet,
vor den Stadttoren und also auch
vor dem Norderthore Wohnungen
zu bauen und somit zugleich eine
Vorstadt anzulegen

Das hatte so seine Schwierigkei-
ten, denn vor dem Nordertor lag




alles noch ziemlich im urwiichsi-
gem Zustand. Zu der Ramsharder
Feldkommune mit diesem wildwii-
sten Fleck in der Nédhe des Hafens
von Flensborch gehorte, wie man
weiB}, der Richtplatz, dessen omi-
noses Wahrzeichen - der Galgen -
keine gute Nachbarschaft bot. Es
war klar, er muBlte beseitigt wer-

Die Richistétte an der Galgenbucht

den, denn die Flensburger Biirger
drangten zunichst erst einmal auf
die Anlegung von Kohlgérten auf
der Galmai. Doch nicht so sehr die
Gemiisegirten verdriangten den
Richtplatz, sondern die Planungen
der neuen Vorstadt sahen fiir die
Zukunft an dieser Stelle schon ei-
nen Kirchplatz vor.

1816 wurde die Verlegung der
Richtstitte zum siidlichen Stadt-
feld beschlossen und einlaufenden
Schiffen somit die BegriiBung
duch Gehenkte erspart.

Bevor wir nun weiter die Entwick-
lung der neuen Vorstadt verfol-
gen noch ein paar Anmerkungen
zu den Vollsteckungsarten fiir
Bluturteile.

Uber die Handhabung des Rechts
in friiheren Zeiten ist zu sagen, da
Diebe gehingt, Totschliger ge-
kopft, Raubmorder geridert wur-
den. 1620 wurden zum letzten Mal
in Flensburg ,,Hexen“ verbrannt,
1724 zum letzten Mal Verbrecher
gepeinigt. Zu erwihnen sei nun
noch die Hinrichtung auf der neu-
en Richtstiatte am Hornholz vom
12. Oktober 1820 von 5 meutern-
den Seeleuten durch das Schwert.
Seerduberei wurde mit dem Tode
durch das Rad bestraft, und zwar
fing man bei ihnen unten an. Dann
wurden ihre Kopfe auf Stangen
gesetzt und an der Kiiste aufge-
stellt.

Zauberei verstieB auch in be-
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Die Galgenbucht um 1860

sonderer Weise gegen die sittlichen
Gebote des christlichen Glaubens
und standen unter dem Einfluf3 der
Kirche.

Es ist tiberliefert, daB3 der Stadt-
vogt mit 6 Stadtdienern den zum
Tode Verurteilten zum Hinrich-
tungsplatz geleitete. Bei der Hin-
richtung verlangte man von dem
Scharfrichter, da er dem Misse-
titer ,,Recht und nen Unrecht
doen‘ sollte. Der Scharfrichter
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durfte nur einmal scharf richten,
wenn die Hinrichtung nicht ganz
gliickte, wurde er von der schaulu-
stigen Menge gesteinigt, welches
inden Jahren 1573, 1580 und 1585
vorkam.1771 wurde die Tortur
verboten. Als man 1767 noch ein-
mal verhoren (foltern) wollte, lich
man sich die dazugehorigen Werk-
zeuge sowie einen torturkundigen
Scharfrichter von den Rendsbur-
gern aus.

1559, Jan. 22 weide de Galgen um

mit 8 Deve vor Flensborch. 1571,
Dec. 11 wart Mette Osthof unter
den Galgen gegraven. 1581, Okt.
29 wart ein nie Galge gebuwet vor
Flensborch. 1601, Okt. 12 dede M.
Fridericus Johannis (Pastor) syne
erste Uthfolge nam Gerichte mit 2
MiBdedern edder Deven. 1602,
Mai 17 weiede de Balck am Gal-
gen af tho Flensborch mit 7 De-
ven.1602, Juli 21 worden de Gal-
ge und Kake verbetert. Man sieht,
daB der Richtplatz im 16. und 17.



Das erste Flensburger Gaswerk in der Gasstrafle

Jahrhundert stark benutzt worden
ist. In der Chronik von 1820
schreibt Pastor Valentiner tiber die
Galmai: Wieviele hier gehenkt,

durch Strick und Schwert an die
Seite geschafft, ist schwer zu
ermitteln. Hier also, wo die Siin-
der bluteten und wo seitdem eine

griflliche Wildnis lag, werden nun
bald Blumen sprieBen und Kohl

und Kriuter wachsen.
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Herzlich willkommen im

FOorRDE-STUBCHEN

Inh. I. Laedke * Schiffbriicke 7 * Flensburg » Telefon: 04 61 /1 36 29 = tiiglich gedffnet 10.00 - 1.00 Uhr

Bei herrlichem Blick
auf die Forde
servieren wir Ihnen
diverse Getrdnke,
eine reichhaltige
Speisekarte,
Kaffee und Kuchen.

»Forde-Stiibchen« — das gemiitliche, gepflegte
Hafenrestaurant gegeniiber der Fordeanlegebriicke




Fischerplatz vor der Vercinsgriindung

So kam es, daB die Verlegung der
Richtstitte von der Galmai zum
stidlichen Stadtfeld beschlossen
wurde, da dieser Platz keine Ein-
o0de mehr war, und den Schiffern
mochte man jetzt gerne diese Be-
eriilung ersparen.

Nun, das Gemiise sproB3, die Sied-
ler kamen, fanden Arbeit. Aber
was fiir Leute waren die neuen
Siedler, fiir die erstmalig Miets-
hiduser gebaut wurden. Es waren
Arbeiterfamilien als Mietsleute,

ansonsten gewerbetreibende Bii-
ger verschiedener Art: Tischler,
Schuhmacher, Maler, Hoker, Gast-
wirte, Fuhrleute, Schiffer,
Branntweinbrenner, Miiller, Mau-
o) N

Woher kamen diese Leute? Es
waren Leute mit dénisch klingen-
den Namen, meist auf ,,sen” en-
dend, Nordschleswiger. Die Wege
aus den nordschleswigschen
Kirchspielen fiihrten ja zuerst indie
Neustadt, dann nach Flensburg.

Der Krieg Ddnemarks mit England
und hatte fir Flensburg katastro-
phale Folgen fiir Schiffahrt und
Handel und somit auch fiir die be-
schwerliche Kolonisation des Fel-
des vor dem Thore (Nordertor).
Der Friede von 1814 brachte die
Abtretung Norwegens von Di-
nemark und somit fiel der starke
Handel mit Branntwein fort. Die
jungen Unternehmungen in der
Neustadt wurden ein Opfer des
wirtschaftlichen Niedergangs.

Zwei, drei Jahrzehnte muften ver-
gehen, bis es um 1835 zu einem
Wendepunkt kam, es entstanden
viele Fabriken, der Zuzug vom
Lande in die Stadt wurde stéirker.
1830 erhilt Flensburg Zugang zum
westindischen Zuckerhandel, die
Zahl der Schiffe nimmt zu. Der
Handel steigt und auch die Neu-
stadt erholt sich. Es darf sogar vor
dem Tore Markt (Viehmarkt) ge-
halten werden (1. Februar 1836),
welches groBBen Auftrieb fiir den
kleinen Handel gab.

Aber auch neue Industrien traten
ins Leben: Olmiihlen, Seifensiede-
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reien, Salzfabriken, Glaserei, Zie-
gelei, Eisengieferei, Ofenfabrik,
Bren-nereien, Hefefabrik.

Die alte Richtstitte wurde in ei-
nem Vertrag der Stadt Flensburg
mit der danischen ,,Gaskompa-
gnie* noch als Galgenberg be-
zeichnet. Aus der Richtstatte wur-
de eine Lichtstatte fiir Gaslicht-
lampen Flensburger StraBen. In ei-
nem Kontrakt betr. der
Gasbeleuchtung, heifit es bei dem
§ 7 ,,So wird hier eine Flache im
nordlichen Teil des Galgenberges
ausgewiesen; dazu soll ein Stein-
damm von der nordlichen Schiff-
briicke bis zum Galgenberg an-
gelegt werden". Am 19. Mai 1852
wurde dann auch beschlossen, die
Schiffahrt in diesem Teil des Ha-
fens zu sperren. 1854 konnte das
Werk in Betrieb gesetzt werden.
Mit dem Kirchplatz wurde es nun
erst einmal nichts hier.

Fiir den Koks, der bei der Gas-
erzeugung nachblieb, wuflte man
keine andere Verwendung, als
denselben im Wasser der Galgen-
bucht zu versenken.
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Galgenbucht um 1874 mit der alten Aktienbrauerei

Mit der Besiedelung der Neustadt
waren auch groBere Aufschiit-
tungen an dem nordlichen Teil der
Schiffbriicke verbunden. Grofie
Einddmmungsarbeiten wurden bis
1870 vorgenommen; dann 1872
die Anlage einer Schiffswerft fiir
eiserne Schiffe, wenige hundert
Meter norddstlich vor dem Nor-
dertor.

Einen groflen Fortschritt bedeute-
te fiir die junge Neustadt der
Chausseebau Flensburg - Apenra-
de (1846). Dies hatte unmittelba-

re Folgen fiir den Hauserbau mit
einstdckigen und zweistdckigen
Wohnhiusern. 1854 konnte die
Glasfabrik bereits 40 Arbeiter
beschaftigen, 1884 92 Arbeiter, in
der Glashiitte zeitweise bis 200
Arbeiter. Die Glasmacher stamm-
ten aus aller Herren Lander: Finn-
land, Russland, Belgien, Portugal,
Danemark, wiewohl von deutscher
Abstammung, z.B. Sorge, Stuller,
Zemke, Kielgast. 1914 trat Still-
stand ein in der Glasfabrik. Auch
eine Tuchfabrik und Stirkefabrik
konnte sich etablieren.



In den Jahren 1879/80 wurden
Wohnungen gebaut fiir die Arbei-
ter der Werft (1872) in der Harris-
leer Strafe, genannt ,,Klein Eng-
land“ in Anlehnung an die
Englinder die Anteil an der Werft-
griindung hatten. Da zahlreiche
Werftarbeiter mit ihren Familien
im Norden der Stadt wohnen
wollten (muBten), wurden 1879/
80 einfache Mietshduser gebaut.
Bevorzugte Wohngegend aber
war die Arbeiterkolonie Harrislee-
feld. Hier konnte man sonntags
auf eigenem Gartenland durch
niitzliche, selbstbestimmte
Gartenarbeit den Kiichenzettel der
Familie bereichern und so besser
das Auskommen mit dem niedri-
gen Einkommen ermdglichen.
Aber auch Vergniigungen und
Abwechselungen wurden an
Sonn- und Feiertagen wahrge-
nommen; sei es durch Ausfliige an
den Stadtrand nach Ostseebad
(den Strandweg an der Galgen-
bucht entlang) oder sogar zu einer
Dampfertour. Doch hatte die
,Freizeit” im ersten Viertel des
neuen Jahrhunderts noch lange

nicht die Bedeutung und den Um-
fang unserer heutigen Tage
(1994). Der Werktag im Sinne des
Wortes pragte das Leben. Eine
Flucht aus seinen Anforderungen
fiir die hart arbeitenden Menschen
war leider allzuoft der Alkohol
und damit als Folge das Absinken
ins soziale Elend. Die politische
Gemeinde, Kirche, Verbande und
Vereinigungen konnten hier helfen
und stiitzen. Spater wurden Hau-
ser in Klues von der Werft fiir
Werkmeister gebaut (Waldeck-
straBe z. B. an Nietermeister
Obermdller). Aber dies ist nur ein
Name fiir die vielen Tausenden
von Minnern, die auf unserer
Werft ihre Kraft, Gesundheit und
Leben Tag fiir Tag und Jahr fiir
Jahr mit ihren Familien eingesetzt
haben. Es kamen auch Fabriken
hinzu, wie die Aktienbrauerei
1873/74. 1889 wurde der gewalti-
ge Komplex der Korn- und Wal-
zenmiihle errichtet und gab vielen
Menschen Arbeit. Auch die Ver-
brauchergenossenschaft (Kon-
sum) mit einer Brotfabrik etablier-
te sich in dieser Zeit. Die stédti-

schen Werke wie Schlachthof,
Kraftwerk, Gaswerk, Wasserwerk
wurden an die Forde in die
Galgenbucht verlegt. So ist dieser
Neustiddter Raum zum groBten
Industriebezirk im Herzogtum
Schleswig geworden. Es ist ganz
natiirlich fiir diese Zeit, daB sich
die hier titigen Menschen in
unmittelbarer Nachbarschaft an-
siedeln. Das Bautempo wurde nun
hastiger, die Mietkasernen mit ih-
rem traurigen Milieu siegten. Da-
her ist die Neustadt, unsere Stadt
in ihrer kleinbiirgerlichen Art,
eine Arbeiterstadt, deren Familien
ihre Eigenart und Herkunft aus
dem Schleswigschen nicht ver-
leugnen und auch pflegen und
bewahren.
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Wir sind fiir Sie da, wenn es
um Thre Sicherheit geht.

Partner der & Finanzgruppe

...denn auf gute Nachbarn kann man sich
immer verlassen!

Ein persdnliches Gesprach ist durch nichts zu
ersetzen. Besonders wenn von lhrer Sicherheit die
Rede ist. Gut, wenn Sie dann einen kompetenten
Berater ganz in der Nahe haben: Ihren Fachmann
von der Provinzial. Denn ganz gleich, ob es um
Altersversorgung, die Sicherheit Ihrer Familie oder
den Schutz von Auto und Haus geht — wir stehen
lhnen mit Rat und Tat zur Seite.

Eben typisch norddeutsch!

PRGDVINZIAL

Alle Sicherheit fur uns im Norden




Elsa

Hier am Strand der Galwik fan-
den sich Menschen ein, die Fi-
scherei betreiben wollten, die hier
ihren Platz fiir ihre Boote, Geri-
te und Fischverarbeitungen an-
legten. Aber auch Handwerker
und Arbeiter aus den umliegen-
den Arbeits- und Wohnstétten
suchten hier zunachst ein Zubrot
zu bekommen durch Fischfang

Galwik Strand 1945

und Handel. Da ergab es sich von
allein, selbst ein kleines Boot zu
betreiben, nur mit dem Unter-
schied, daraus eine Freizeitbe-
schiftigung werden zu lassen. So
wurde die Kleinfischerei immer
mehr zur Lustschifferei bzw. -se-
gelei. Manch altes Fischerboot
wurde so umgebaut, motorisiert
oder aufgeriggt und damit die

Forde erobert und dem Alltags-
leben der Riicken gekehrt.

W.R. Kuhnke Mai 94
Quellen:

Stadtarchiv Flbg.
Th. Matthiesen

P. Philippsen

FSC - Flensburg
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Die industrielle
Entwicklung der
Flensburger Neustadt

Der Aufbau der maschinellen Fer-
tigung begann auch bei uns, das
tagliche Leben zu diktieren. Dieser
»HFortschritt* ging mit katastropha-
len Lebens- und Arbeitsbedingun-
gen einher. Es begann sich bei den
arbeitenden Menschen Widerstand
zu regen. Arbeiterorganisationen
wurden gebildet.

Neue Maschinen brachten auch
neue Berufe hervor, die bislang in
Flensburg nicht vertreten waren, z.
B. EisengieBler, Maschinenbauer
und vor allem den Fabrikarbeiter.
1864 betrug die gesamte Anzahl
der Fabrikarbeiter in Flensburg
1350 Menschen. Erst durch die
Griindung der Flensburger Schiff-
bau-Gesellschaft 1872 stieg das
Fabrikarbeiterpotential gewaltig.
Allein auf der FSG wurden 1882
schon 950 Mitarbeiter beschiftigt,
im Jahr 1912 sogar 2989 Mann.

Nach der Jahrhundertwende be-
gann sich das “Freizeitverhalten™
in der Arbeiterschaft zu dndern.
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Man betitigte sich zunichst in
Schrebergirten, aber spiiter folg-
ten die Griindungen von Schie3-
klubs, Radfahrervereinen, FuB-
ballvereinen. Zur Segelei wurden
seitens der Werktitigen Verbin-
dungen hergestellt. All dies ging
mit dem wirtschaftlichen Auf-
schwung einher, bis der 1. Welt-
krieg alles zunichte machte. Auch
die neue Grenze 1920, nordlich
von Flensburg, brachte grof3e Ein-
briiche fiir die ortliche Wirtschaft.
Dann kam die Wirtschaftskrise
Ende der 20er Jahre und brachte
auch die FSG fast zum Erliegen.
Die politischen Verhiltnisse wur-
den immer verwirrender und ge-
statteten keine Kalkulationen und
Unternehmungen mehr auf lange
Sicht. Die Arbeitslosigkeit nahm
uniiberschaubare Formen an.

Arbeitersportbewegungen

Nach den Riickschligen im ersten
Weltkrieg konnten die hiesigen
Arbeitersportvereine in den 20er
Jahren dieses Jahrhunderts einen
starken Aufschwung verzeichnen.
Bis zur Auflésung 1933 umfaliten

sie bis zu 2000 Mitglieder. Grund-
satz aber war: “Massensport statt
Kampfrekord."

Die Jagd nach individuellen
Haochstleistungen tiberlie3 man den
biirgerlichen Sportvereinen. Die
Veranstaltungen der Arbeitersport-
vereine sollten den groBen Kultur-
wert ,,Solidaritiit™ erhalten. Dazu
wurden in den 20er Jahren
Arbeiterkulturkartelle gebildet, in
denen sich alle kulturférdernden In-
stitutionen der Arbeiterschaft mit
der Gewerkschaft zu einem
Aktionsverband zusammenschlos-
sen; so auch in Flensburg.

Die Veranstaltungen, die nun orga-
nisiert wurden, sollten dem trigen,
abseitsstehenden Werktitigen ein
Beispiel fiir Lebensbewulltheit ge-
ben. Es sollte der innere Mensch in
der Seele des Arbeiters geweckt
werden.

Es gab jetzt ein Nebeneinander von
zwei Kulturen, der biirgerlichen,
sowie der Arbeiterkultur.

Der Tag nach dem Reichstagsbrand
in Berlin am 27.02.1933 fiihrte ne-
ben mannigfaltigen Einschrinkun-
gen der Reichsverfassung auch zur
AuBerkraftsetzung des Vereins-



und Versammlungsrechtes bzw.
deren starker Reglementierung.
Vor allem die Vereinigungen der
Arbeiter und ihrer politischen Ver-
binde und Parteien waren unter
starken Druck seitens der Natio-
nalsozialisten geraten. Es hagelte
Verbote, Inhaftierungen, Verwii-
stungen von Wohnungen, kurzum
der engagierte Arbeiter wurde ter-
rorisiert und bespitzelt. Nach Aus-
sagen von Zeitzeugen gab es in
Flensburg keine Griindung von
Klubs oder kulturellen Vereinen in
dieser Zeit, in denen sich Arbeiter,
die den Sozialdemokraten nahe-
standen, treffen konnten. Einzige
Enklaven solcher Treffs waren die
Gartenkolonien im Norden der
Neustadt sowie die Garten-
kolonien auf der westlichen Hohe
Flensburgs.

Als weitere Enklave, die einem
groBeren Kreis von Sozialdemo-
kraten noch die Sicherheit fiir ei-
nen offenen Umgang miteinander
bot, ist der Juchei-Klub zu nennen.
Dieser Klub war die lose Vereini-
gung von Eigentiimern kleinerer
Fischer-, Segel- und Motorboote.
Die Mitglieder waren alle Sozial-

demokraten oder Kommunisten.
Genossen, die weder Mitglied ei-
ner Gartenkolonie waren noch
eine Verbindung zum Juchei-Klub
hatten, trafen sich nur noch im
engsten Freundeskreis. Sozialde-
mokraten, die aktiven Widerstand
gegen den nationalsozialistischen
Staat leisteten, wurden verfolgt, so

daB ihnen nur die Flucht iiber die
Grenze nach Danemark blieb. Sie
wurden von Fluchthelfern aus den
eigenen Reihen tiber die griine
Grenze gebracht. Aber oft gelang
auch die Flucht mit den Fischem
vom Juchei-Klub tiber die Forde
zu den Ochseninseln.

R. Kuhnke

Auch IHRE Malerarbeiten
fihren wir gerne aus!

A

Kurt Ruel’

Malermeister

Dietrich-BuxtehudestraBe 11 » 24943 Flensburg
Telefon: 04 61 /69 49 » Fax 04 61 /6 45 22
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Aus der Geschichte des
Vereins -
die Slipgemeinschaft
»Juchei-Club«

In dem Bemiihen, die Geschich-
te des Vereins darzustellen und
einmal aufzuzeigen, wie alles
anfing, ist man nicht nur auf die
im Vereinsarchiv vorhandenen
Unterlagen, sondern auch auf die
Aussagen der ilteren Mitglieder
angewiesen

Schwierig wird es aber, die Ge-
schichte des Vereins vor der
Griindung im Jahre 1945 aufzu-
rollen, weil es aus dieser Zeit
kaum schriftliche Aufzeichnun-
gen gibt und von den ersten Mit-
gliedern der Slipgemeinschaft
,Juchei-Club* keiner mehr lebt.
Als Walter Hamann (geb. 1896
in Ddnemark) im Jahre 1927
nach Deutschland tibersiedelte,
lag er zundchst mit seinem Boot
auf der Ostseite des Hafens bei
den Fischern. Seine Wohnung
lag aber im Norden der Stadt und
deshalb kam er mit seinem Boot
in die Galwik, eine Bucht, die
den Booten bei den vorwiegend
westlichen Winden ausgezeich-
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neten Schutz bot. Dort traf er
Eduard Pitzner (Onkel Ede), Tet-
je Adolf und andere Ne-
benerwerbsfischer, die schon seit
einigen Jahren hier in der Galwik
ihre Boote liegen hatten.

Die Zeiten waren geprigt durch
Arbeitslosigkeit und den damit
verbundenen grofBen sozialen
Schwierigkeiten. Von ,,Freude
am Segelsport” und ,,Erholung
auf dem Wasser* konnte wirklich

Die Galgenbucht um 1920

nicht die Rede sein. Die Boote
dienten ausschlieBlich dem
Fischfang, entweder als Beruf
oder als Nebenerwerb.

Auch der Erwerb und der Erhalt
der Boote schuf groBe Probleme.
Bei dem Boot von W. Hamann
z. B. handelte es sich um ein al-
tes Rettungsboot, der ,Freya®™,
von der Reederei F. Bruhn. Den
Motor kaufte Walter fiir 30 Mark
bei Matz. Auf dem Schuttplatz
sammelte er Messing und Kup-




fer und tauschte beim Schrott-
hindler Altmetall gegen einen
Propeller ein, die Welle stammte
von der Kupfermiihle.

Die Not der Zeit schuf anderer-
seits aber eine Gemeinschaft, in
der die Bereitschaft zur gegen-
seitigen Hilfe oberstes Gebot
war. Es herrschte bei vielen Men-
schen damals wirklich grofle Not
und oft war der Fisch die einzige
Mabhlzeit. So lag Lorenz Loren-
zen mit seinem kleinen Boot fast
den ganzen Sommer vor Kol-
lund/Wassersleben und lebte
vom kleinen Fischfang. Spiter
bekam er eine Anstellung bei der
Kleinbahn und kaufte das Motor-
boot ,,Alnilda®.

Die Boote wurden mit einer
Handwinde iiber Holzrollen auf
den Strand gezogen. Diese erste
Slipanlage befand sich ge-
geniiber vom jetzigen Schlacht-
hof-Restaurant. Spiter, als man
durch bauliche Mallnahmen dort
verdringt wurde, zog man wei-
ter in die Bucht auf das heutige
Gelinde. Dort entstand dann
auch die neue Slipanlage mit ei-

nem Wagen auf Schienen, natiir-
lich noch mit einer Handwinde,
denn Strom gab es dort noch
nicht. Diese Anlage wurde groB-
tenteils gebaut und bezahlt von
Johannes Hinrichsen, dem spi-
teren 1. Vorsitzenden des WVG.
Diese private Anlage ging dann
spiiter ins Vereinsvermogen liber.

Als es in Deutschland nach den
wirtschaftlich schlechten Zeiten
wieder etwas aufwirts ging, wur-
de auch die Zahl der Mitglieder
groBer. Man griindete eine Slip-
gemeinschaft und gab ihr den
Namen ,,Juchei-Club®. Es han-
delte sich aber nicht um einen
eingetragenen Verein, sondern
um eine lose Vereinigung gleich-
gesinnter Kameraden. Es gab
keine Satzungen und Ordnungen,
keinen Vorstand und (leider)
auch keine Aufzeichnungen tiber
das Geschehen in der Ge-
meinschaft.

Auch wenn es vielen wieder wirt-
schaftlich etwas besser ging, so
war der Fischfang als Nebener-
werb doch fiir viele noch der ei-
gentliche Grund fiir die Mitglied-

schaft. Die aus der Not der Zeit
geborene uneingeschrinkte
Kameradschaft blieb aber beste-
hen und hat sich zum Teil bis in
die heutige Zeit erhalten.

Mitglieder aus dieser Zeit waren
z. B. Jacob Holdt, Alex Petersen,
Fritz Neumann, Hannes ,,Inge-
nieur” und Paul Andresen, um
nur einige zu nennen.

Die ersten Segler in dieser
Slipgemeinschaft waren Eduard
Eickhoff sen. und der Postbote
Henrik Nissen. Sie benutzten
ihre Boote nicht mehr fiir den
Fischfang, sondern zur Aus-
iibung des Segelsports im heuti-
gen Sinne. Trotzdem wurde ne-
benbei natiirlich manch leckerer
Fisch an Deck gezogen, denn die
Forde war noch sauber und Fi-
sche (auch Dorsche und Makre-
len) gab es reichlich. Die
Makrelenschwiarme kamen bis in
die Bucht bei Drei. Dort lagen
besonders an den Wochenenden
viele Galwiker mit ihren Booten
vor Anker zum ,,Pilken® und
brachten erstaunliche Mengen an
Fisch mit in die Galwik.
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Die wirtschaftliche Aufwirtsent-
wicklung setzte sich weiter fort
und besonders in den Jahren 1935
- 36 bliihte der Segelsport auf der
Forde richtig auf. In den anderen
Vereinen an der Forde, dem FSC
und der SVF (damals beide noch
im Innenhafen ansissig), gab es
bereits eine ansehnliche Flotte von
Yachten, mit denen auch eifrig
Regatten gesegelt wurden; aber
auch die Fahrtensegelei erfreute
sich zunehmender Beliebtheit, weil
die Boote immer mehr Bequem-
lichkeit boten und ein Wohnen an
Bord ermoglichten.

Wenn es frither hauptsichlich Fi-
scher und Nebenerwerbsfischer
waren, die sich der Slipgemein-
schaft in der Galwik anschlossen,
so waren es jetzt die Was-
sersportler, die die Flotte der Boo-
te immer groBer werden lief3.

Die Boote lagen an Bojen in der
Bucht, das Ubersetzen geschah mit
Beibooten, die an kleinen Stegen
am Ufer lagen.

Kameraden wie Fritz Heiligtag,
Heinrich Petersen, Oskar Nielsen,

Peter Moller, um nur einige zu
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Der Juchei Club

nennen, waren es, die jetzt das Bild
der Slipgemeinschaft pragten und
einige von ihnen wie F. Heiligtag,
H. Petersen und R. Vof3 haben spi-
ter als Vorstandsmitglieder den
Verein maBgeblich mitgestaltet.

Das Jahr 1939 bedeutete das
vorldufige Ende des Wassersports
auf der Forde. Die Forde wurde
gesperrt und starke Kontrollen
machten das Segeln unmdoglich.
Die Mitglieder wurden fast alle

zum Militdr einberufen oder wa-
ren in der Riistungsindustrie
beschiiftigt.Es ist bekannt, daf sich
die Slipgemeinschaft den Namen
»Juchei-Club* gab. Uber die Ent-
stehung dieses Namens gibt es ver-
schiedene Geschichten, eine davon
wurde in einem Rundfunk-Inter-
view iiber die Galwik unter dem
Titel ,,Ede und der Juchei-Club*
beschrieben.

Es gibt aber, was die Benutzung



Geschwaderfahrt zu den Ochseninseln

des Wortes ,,Juchei* als Grul} be-
trifft, besonders fiir die Zeit des
Nationalsozialismus eine weitere
Begriindung. Die Mitglieder der
Slipgemeinschaft waren zwar ver-
bunden durch die Liebe zum Was-
ser und dem gemeinsamen Sport,
es waren aber auch grofitenteils
politisch Gleichgesinnte. Die
freundschaftlichen und oft auch
familidren Bindungen zum Nach-
barland Dinemark einerseits und
die Abneigung gegen das neue NS-

Regime in Deutschland ande-
rerseits fiihrte bei vielen Mitglie-
dern zur Verweigerung der Mit-
gliedschaft in der NSDAP oder
wo diese unumginglich war, zur
Verweigerung des ,Hitler-Gru-
Bes™, wie er zu der Zeit gefordert
wurde. Man umging diese Proble-
me, indem man sich in der
Offentlichkeit iberall freundlich
mit ,,Juchei” begriiite.

Nach der zwangsweisen Einstel-

lung des Wassersports wurden die
Boote an Land ,,untergebracht®,
zum Teil auf dem Gelinde von
Max Giese (wo Nike Hansen Platz-
meister war) oder die ,,Sigrid* von
Robert Vo in der oberen Harris-
leeer StraBe, aber auch in der
SteinstraBe und auf dem Gelinde
der Schokoladenfabrik wurden die
Boote, man konnte auch sagen,
versteckt.

Trotz Bombardierung der Werft als
militdrisch interessanter Riistungs-
betrieb (U-Bootbau) blieben die
meisten Boote, obwohl in der Nihe
eingelagert, weitgehend unbeschi-
digt und konnten nach Beendigung
des Krieges und der Freigabe der
Forde wieder zu Wasser gelassen
werden.

Nicht alle Kameraden, die sich der
Slipgemeinschaft bzw. dem
,Juchei-Club* verbunden und zu-
gehorig fiihlten, traten nach der
Griindung des Vereins im Jahre
1945 als ordentliche Mitglieder
diesem Verein bei. Der 2. Weltkrieg
war ja gerade erst beendet und die
Auswirkungen des Krieges mach-
ten sich natiirlich auch in dieser
Gemeinschaft bemerkbar. Einige
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Gefangenschaft, andere hatten ihr
Boot verloren oder waren durch
das Alter bedingt nicht mehr an
einer Vereinsmitgliedschaft
interessiert. Fast alle von ihnen
blieben aber dem alten ,Juchei-
Club* innerlich verbunden und die
Galwik war das Ziel des téglichen
Spaziergangs.

Und wenn sich die Rentnerbank
oft bedenklich durchbog, lag es
sicher nicht nur an der Belastung,
sondern auch an den zum Teil
unglaublichen Geschichten, die
hier erzahlt wurden.

Geschwaderfahrt

Eine Reportage des
Funk-Journalisten Waldemar
Kuckuck vom 16.07 1952

Etwas Originelles vom Fordestrand
»»Ede und der Juchei-Club“

Es gibt immer noch vertrdumte
Winkel in der Welt, und es gibt
immer noch Idealisten. Man
braucht nur durch den Torbogen
mit der Aufschrift ,, Wassersport-
verein Galwik* bis ans Wasser

der Galwikbucht an der Flensbur-
ger Forde zu gehen. Dort sitzen
tdglich die alten Invaliden und
Rentner und schauen jedem
Dampfer nach Gliicksburg nach.
Dort schaukeln Segel- und Ru-
derboote an den Bojen der Bucht.
Die Boote sehen allerdings nach
keiner Millionérsflotte aus. Dort
gibt es einen schwarzen Holz-
schuppen mit der Aufschrift
wJuchei-Club®. Dieser Name-
reizt. Ein altes Monstrum von
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silbergrauem Zeppelin, dem der
Wind aus der galligen Bucht or-
dentlich zugesetzt hat, hiingt iiber
der Schuppentiir. Und davor sitzt
einer vor Aalschniiren und dem
Besteck aus Regenwiirmern und
Muschelfleisch, der mit biirgerli-
chem Namen Eduard Pietzner
heiBt, den man aber ganz schlicht
Ede ruft.

Ihm verdankt der ,,Juchei-Club*
seinen Namen. Das war so, erzihlt
Ede, der von Beruf Fischer war

H. Kohler, Onkel Ede, W. Hamann
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und im Krieg 1917 ein Bein ver-
lor. 1923 waren viele arbeitslos,
auch er. Da sa3 man dann mit Axel
Albrecht, der heute in Hamburg
1st, und mit dem dicken Hansen am
Fordestrand und drosch Skat.

Und als einmal Ede mit seinen
unverlierbaren ,,Grand mit Dreien*
verlor, rief er entriistet: ,,Verdorri
- Juchei Maria“. Juchei Maria blieb
das gefliigelte Wort, das die 18
Skat- und Angelbriider als dauern-

de Redewendung im Munde fiihr-
ten, wenn ein totsicherer Grand
verloren ging. Juchei hiefl der
Club, juchei hief der GruB, juchei
riefen ihm die Fischer und Schif-
fer zu, die nach Sonderburg fuh-
ren. Aus dem Héuflein der 18 wur-
den 80. Aus einem Kahn wurden
73 Boote mit Motor und Segeln,
aus dem Juchei-Club wurde 1945
der Galwik-Wassersportverein der
kleinen Leute, wie sie sich selber
ehrenvoll nennen. Denn alle Mit-
glieder sind Handwerker, Arbeiter
oder kleine Beamte, Schuster,
Schneider, Tischler, Eisenbahner,
die aus Passion zu ihrem Wasser-
sportverein stehen, segeln, rudern
und angeln. Die sich von ihrem
kleinen Gehalt die Boote leisten,
sie selber bauen und reparieren, die
das Material aus den Altwarenge-
schiiften holen und sich gegensei-
tig unterstitzen. In Gemein-
schaftsarbeit bauen sie ihren
Seglerhafen aus, bauen den
Schlipp mit Schienen und Winden,
bauen die Schuppen.

Alles Uberfliissige wird beiseite
gelassen, Telefon und elektri-



Mitgliedsliste
Name Vorname Boot Bootsname Bemerkungen
Adolf Tetje
Andresen Paul SB Norderney
Caro Christian
Caro Heinrich
Damm SB Gustav
Duus Jonny SB Gitte
Duus Willi MB Hai
Eikhoff Eduard SB Wildente [+l
Fleth Robert SB Hanna
Friedrichsen
Freundlich Johannes FB Fischer
Hamann Walter FB |
Hansen Nicolaus MB Fred
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Mitgliedsliste

Name Vorname Boot Bootsname Bemerkungen
Heldt Jacob MB Margarethe
Heiligtag Fritz SB Stromer
Hinrichsen Heinrich MB Pulle Tischlermeister
Hinrichsen Hermann MB Anni Taucher
Hinrichsen Johannes MB Mia Masch-.baumeister
Hoffmann Ernst MB Seebar
Konczak Franz FB Elfriede Fischer
Krimmel Helmut MB lise
Lippert Karl MB Kerlchen Dachdecker
Lorenzen Lorenz MB Alvida
Moller Peter MB Mowe
Neumann Fritz FB Fischer
Nielsen Lorenz SB Delphin
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sches Licht sind im Clubheim
Luxus und daher unbekannt. Es
ist besonders schwer fiir die be-
geisterten Wasserfreunde, dem
teuren Segelsport zu fronen.

Einer verkaufte sogar seinen
Schweinestall, um nur sein Boot
zu erhalten. Weie Pullover und
weiBer Hosenflannel sind hier
unbekannt. Die blaue Drillich-
jacke tut es auch. Von den 80
Mitgliedern haben nur 4 (anm. es
war 1952) ein Auto und gewill
keinen vornehmen Wagen, viel-
leicht ein umgekehrtes Verhaltnis
zu anderen Clubs.

Die Jungen vernaschen und
verbrauchen ihr Geld nicht. Sie
kaufen Lacke und Farben und
pinseln damit ihre selbstgebauten
Kanus aus. Das Fordewasser
lockt. Es gab in diesem Jahr be-
reits zwei erste Preise auf den
Regatten. Die ersten. Ede ist stolz
darauf.

Er sitzt in der Sonne und weil,
daB es zu Mittag selbstgefangene

Aale geben wird. 12 Stiick hin-
gen heute morgen in den Haken.
Er streckt sein Holzbein von sich
und schiebt die Miitze wieder ins
Genick.

,Dieser Platz ist fiir Schwer-
kriegsbeschidigte freizuhalten™
steht auf der Riickenlehne seiner
Sitzbank. ,,Nicht hinauslehnen*
an einem Fenster, das gar kein
Fenster ist. Man hat Humor.

Und mit Humor wird auch der

Verdiente Senioren im Jahre 1970

Juchei-Club als Galwik-Wasser-
sportverein weiterleben. Nur der
meterlange Zeppelin will das
Zeitliche segnen. Hauptsache
sind die Boote mit den blau-
gelben - gelbblauen geteilten
Wimpeln und Standern.

G. Petersen
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Vereins-Entwicklung

Als nach Beendigung des 2.
Weltkrieges der Beginn des Som-
mers 1945 sich abzeichnete,
scheint es auch die Mitglieder ei-
ner Slipgemeinschaft in der Gal-
wik zu einem Neubeginn ange-
regt zu haben. Schon am 5. Juli
1945 wurde zu einer Versamm-
lung - schriftlich - eingeladen, um
iiber die satzungsgemiBe Griin-
dung eines Vereins nachzuden-
ken. Einberufen hatte der
Maschinenschlossermeister Jo-
hannes Hinrichsen, dem seit
1935 in der Galwik eine, aller-
dings durch Kriegseinwirkung
unbrauchbar gewordene Slipan-
lage gehorte.

An diesem Abend wurde die
Griindung eines Vereins be-
schlossen, eine im Entwurf vor-
gelegte 1. Satzung nach unwe-
sentlichen Anderungen beschlos-
sen und ein Vorstand gewihlt. 1.
Vorsitzender wurde Johannes
Hinrichsen, sein Stellvertreter
Robert VoB3 und Schriftfiihrer
Fritz Heiligtag. Das Protokoll

5
r

Absehrift des Protpkolig der Slipgemeinschaft-Versamnlung

vom 5. Juli 1946

%

Zn dér Versammlung am 5, 7. 1945 abends 8 Uhr, die durch
schriftliche Benachrichtigung einbernufen wurde, waren 15 ¥it-
glieder eriahiaﬁen. Ter Vorsitzerde er§ffnete die Versammlnng
und ‘brachte sls Punkt 1 die satzungsmigeige Griindung eines
eingetragenen Vereins szur Sprache. Ier vorgelesene Tntwurf
wurde bis auf kleine Aenderunsen angenommen. Lie vorgeschlage-
nen Hitglieder fiir den Vorstand nahmen ihre Ademter an, x)

Zum zweiten Punkt, ;etr. die.Ingtandsetzungléer danrech
Kriegseinwirkung unbresuchbaren Slipanlage wnrde einstirmip
beschloseen, weger der Dringlichkeit diese Arbeiten selbst in
Angriff zu nehmen, zumal Jetzt die zuriickgekehrten Fischer ihre
Boote wieder flott haben miigsen.

Drittens wurde der Vorschlag, den Plats neben dem Grenz-
schlachthof nach llorden von der Stadt Qu mieten und die Geneh-
migung zur “infriedigung einzuholen lebhaft aufgepriffen und
angenommen, da besonders in der letztem Zeit sehr viel.varnich-
tet und gestonlen worden war. '

%) Der Sntwurf soll einem ‘echtsanwalt vorgelegt werden, der
dann auch fir die gerichtliche Eintragung beauftragt wird.

Flensburg, den 5. Juli 1945
> gez.: Johs.dinricheen

Abschrift des Griindungsprotokolls
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dieser Sitzung liegt im
Vereinsregister des Amtsgerich-
tes Flensburg zusammen mit dem
Antrag der Griindung der ,,Arbei-
ter-Wassersportvereinigung Gal-
wik zuzustimmen®.

DaB3 auch die Militirregierung
der britischen Besatzungsmacht
gefragt werden wollte, zeigt ein
Schreiben des damaligen Ober-
biirgermeisters J. C. Maller an
Rechtsanwalt Dr. Engel, der die
Belange des Griindergremiums
damals vertrat. Darin wird zudem
darauf hingewiesen, ,,... daB3 be-
sondere Verordnungen iiber das
Segeln und andere Wasser-
sportarten in Kraft sind und dal3
diese Genehmigung zur Griin-
dung eines Sportklubs in keiner
Weise die Mitglieder des geplan-
ten Klubs befreit von ihren Ver-
pflichtungen gegeniiber allen
Einschrinkungen dieser Art, die
auferlegt sein kénnten.” Altere
Mitglieder erinnern sich daran,
dafl unmittelbar nach dem Krieg
ausschlieBlich das sogenannte
»ldioten-Dreieck* (Hafen bis Li-
nie Wassersleben-Miirwik) be-
fahren werden durfte.
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Wie schnell auch damals die Be-
horden arbeiteten, zeigt, daB
»Schon® am 19.03.1946 - der An-
trag erfolgte am 29.10.1945 - die
Eintragung der Arbeiter-Wasser-
sport-Vereinigung Galwik unter
der Nr. 310 in das Vereinsregi-
ster der Stadt Flensburg erfolgte.
Die Kosten fiir den Notar belie-
fen sich auf RM 8,16 aufgrund
des angegebenen Geschiiftswer-
tes des Vereins-Neulings von RM
3 000,00.

Der erste 1. Vorsitzende Johs. Hinrichsen

Das 1. Protokoll vom 05.07.1945
berichtet unter Punkt 2 weitere
wichtige Hinweise fiir die Ge-
schichte des WVG. Zum ersten
will man die durch Kriegseinwir-
kung unbrauchbare Slipanlage
schnellstens wieder in Stand set-
zen, und zwar in Eigenleistung,
damit die ,,zuriickgekehrten Fi-
scher ihre Boote wieder flott*
machen konnten. Dann wurde
der Vorschlag gemacht, ,den
Platz neben dem Grenz-
schlachthof nach Norden von der
Stadt zu mieten und die Geneh-
migung zur Einfriedigung einzu-
holen®, weil besonders in der
letzten Zeit sehr viel vernichtet
und gestohlen worden sei.

Wie es damals in der ,,Galgen-

- bucht* ausgesehen hat, wissen

wir nur aus Erzdhlungen: Im
wesentlichen Strand, zwei
schmale Stege links und rechts
einer zerstorten Slipbahn, anson-
sten dorthin verbrachter Schutt,
der am 19.05.1943 in dieser Ge-
gend durch Bomben zerstorten
Gebiude, keine Uferbefestigung
und noch keinerlei Bebauung.



Auf den Antrag an das Liegen-
schaftsamt um Vermietung einer
24) Flensburg, den 15, Clctober 1945 angemessenen Grundfliche soll

a//;; 5 ein Beamter der Stadt sich mit

%”S‘m verbindungen 7~ Joh. Hinrichsen vor Ort getroffen

tadtsparkasse, nmmm' wamz : haben, gefragt haben, um welche
gg Postscheck Hamburg 3564 : , gelrag ,

e : ~ Fliche es sich denn handele, und

e - nach Aufforderung des vorange-
Hermn WEChtS&nWﬂlﬁ und Notar Dr. = p 7 e 1 henden Antraostcllers dessen
= o

hier - Schritte gezdhlt haben bis Hin-
GroBe Sty. 21/23 richsen die heutige Grund-

stiicksgrenze erreicht und ,,bis

‘Betr,: Genehmi gung zur Grindung ednes hierher" gesagt habe. Und so en,t-

Jioe = U Sportkiubs stand das Areal, das bis heute die
Bezugz: Schr. vom 29.Seot .1945 Heimat des WVG bildet.

' All das ist im Laufe des Jahres

1945/46 in Angriff genommen

" Van der Militir-Reglerung erhielt ich
ds3s naochstehende Jchrai‘oef‘x, das ich Ihnen

zur weilteren Verwendung Ubersende: worden. Aber seitdem gibt es bis
"iit Bezug auf Thr cbensenanntes Schrei- zum 26.01.1954 keinerlei Proto-
ben, in dem Bile fiir die Arbelter-Wasser- . . .
sport-Vereinigung-Galwik in Flansburg kon_e’ die Genaueres tiber die Ge-
um die Erlaubais ersuchen, einen Klub zu schichte aussagen kénnten. Aus
griinden, wird hierdurch Srlsubnis fur _
die Grundung eines Sportklubs erteilt. an Unterlagcn ‘fles_ Ver
£s wird jedoch darauf hinsewiesen, daB einsregisters geht lediglich her-
besondere Verordnungen liber das Segeln vor, daB3 am 03.02.1953 die Ar-
und andere Wassersportzrten in Kraft . s 5
againd lmd das &i@bp Jgneh]n_lé*un:y ZUuTr Briine belter-WaSS€!’Sp01'tVCI'CIH1gUHg
dung eines Speortklubs in keinsr Weise Galwik in ,,Wassersportverein
die Witglieder des seplanten Kinbs e i
pefweit von ihren Verpflichtuncen sesen- Galwik* umbenannt wurde, viel-

Uber nllen Zinschréankungen dleser Art,
‘die guferlept sein kinnten.” -

leicht ein friither Hinweis auf das
wirksam werdende Wirtschafts-
. wunder unseres Landes.
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gegriindet,der in das Vereinsregister eingetragen werden

Am 1945 dist der Verein

e

soll.Der Zwack des Veresins ist die Ausiibung des Wassersport
und Pflege der Kameradschaft.Der Sitz des Vereins ist Flen:
burg.

Ale Mitglieder des Vereimnsvorstandes sind bestellt:

Zum 1, Vorsitzendem: Herr Johs,Hinrichsem in Flensburg,
Junkerhohlweg 26,

Herr Robert Vol in Flensburg,
Apenrader Str. 51

- 2. - "
4

. 1, Schriftfiihrer &orr»r’its Heiligtag in Flensburg,
Lindenalles 1

Die Errichtung des Vereins und die Bestellung der Vorstands

: mitglieder wird zur Eintregung in das Vereinsregister an-—

gemeldet,

Beigefiigt werden: 1, die Urschrift der Satzung und eine
Absehrift derselben,

2, mine Abschrift des Protokolls der
Mytgliederversammlung vom 5,Juli 45
ﬁ%or die Bestellung des Vorstandes,

3, die Genehmigungsurkunde der Britischenm
Militérregisrung.

’ pas Versinsvermdgen betrigt Bm J27€-

Sitz der Verwaltung ist Flensburg,Jumkerhohiweg 26.

gl bitt..l. den Verein und den Vorstand des Vereins in das

Vereinsregister einzutragen,

o, dem Vorstand zu Hiénden des Notars Dr.Engel in

Flensburg ein Zeugnis fiber die Eintragung der

Bis dahin jedoch ist ausschlieBlich
in Eigenleistung Erhebliches gelei-
stet worden, auf dem Strandufer
eine Kaimauer aufzuschiitten und
zu befestigen, Stege fiir Jollen und
Fischerboote in die Wasserfliche
vorzuschieben, Bojen fiir den
wachsenden Bootspark auszule-
gen, kurz, die Galwik in einen
Sportboothafen zu verwandeln.

Im Jahre 1947 stieB zu dem auf-
bliihenden Verein eine Gruppe
Saspejder, die einen Marinekutter
auf dem Grundstiick der Galwik
wieder instandsetzten und unter
Leitung von Willy Christiansen aus
einer Holzbaracke ein kleines Ver-
einshaus errichteten.

Erst am 13.12.1955 wird dieser
Schuppen dem WVG als Auf-
enthaltsraum zur Verfiigung ge-
stellt mit der Auflage, ,,denselben
in Ordnung zu halten und fiir Auf-
und Zuschlielen Sorge zu tragen.*
Damit - erst 1955 also - hatte der
WVG ein bescheidenes Zuhause.
Erste Bootsschuppen wurden in
Eigenarbeit an der Grenze zum
Schlachthof errichtet, an der Hohe



_Vorstandsmitglieder auszuh&ndigen,

z = Ve B
Flensburg, den '/ , = -7 19845
= =
/ # .«' ¥
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Die vorstehenden Nsuemsunterschriften der Herrem:
l.Johanmes Himrichsen in Flensburg,Jurkerhollwsg 26,
S.Robor;. Vo3 im Fii:sburg, Apemraderstrale 51,
3.Fritz Heiligtag in Flemsburg,lindemzlles 1,
zu 1, von Persom bekanmt,zu 2, umd 3, vorzest=llt durech den

Birovorsteher Hansem im Flancburg,beglaubige ich hiermit,

f’lusburg, den B, November 1945

Kosteaberschnumg: i
Geschiéftswert § 24,11 KO 3000,- Rmy<

Gebiihe §§ 144,26,31,7 KO. 6,00 Rm
Umsatzsteuer 0,16 Rm 7 " &

= B, 6 Rm _d,‘ i _‘“..\,\ i
Der Npotar: s octara. |

des heute noch dort vorhandenen
2. Schuppens ist ersichtlich, wie
bescheiden die ersten Boote,
Eigenbauten zumeist, damals wa-
ren.

Die 1. Satzung von 1945 besagt
tiber den Zweck des Vereinsin § 1
. den Mitgliedern durch Aus-
tibung des Wassersports angeneh-
me Freizeit zu schaffen sowie gute
Kameradschaft zu pflegen. Die-
sem Zwecke dienen auch die Ein-
richtungen des Vereins wie
Bootshafen, Slipanlage usw.” Zu-
nichst aber war es mit der ,,ange-
nehmen Freizeit wohl nichts, zu
viel war im harten Arbeitsdienst zu
erstellen. Aber dal3 wohl vor al-
lem durch die Kameradschaft un-
tereinander, das Aufeinanderange-
wiesensein der Mitglieder alles
geschaft wurde, ergab dann recht
bald auch den GenuB ,angeneh-
mer Freizeit durch Ausiibung des
Wassersports.*

So mubite als erstes die Uferbefe-
stigung in Angriff genommen wer-
den. Dazu galt es, Steine vom
Beckedorfer Gelinde zur Galwik
zu transportieren. Wer sich am
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Transport oder der Verlegung der
Steine nicht beteiligen wiirde, ,,...
soll 5,00 DM hinterlegen. Der 2.
Vorsitzende, Robert Vo83, soll eine
Liste bekommen, wo samtliche
Mitglieder enthalten sind, um eine
genaue Kontrolle zu fithren und
die Nichtteilnehmenden anzukreu-
zen.“ So streng waren damals die
Brauche.

Ebenfalls 5,00 DM muflte entrich-
ten, wer, ,,... obwohl er einen
Schliissel fiir das Geldndetor be-
sitzt, iiber den Zaun klettert. In
den Protokollen erscheint noch
immer wieder das Wort ,,Vereins-
fiihrer anstatt 1. Vorsitzender.
Arger gab es z. B. offensichtlich
mit den dem Verein ange-
schlossenen Paddlern, so dal3 der
Antrag gestellt wird, die Paddler-
briicke fiir Jollensegler in An-
spruch zu nehmen. Nach einer leb-
haften Diskussion wurde dann
vom ,,Vereinsfiithrer* der Vor-
schlag gemacht, Paddler und
Jollensegler zu einer Ver-
sammlung einzuladen, um ... Ei-
nigung zu erzielen und, wenn no-
tig, sogar strenge Maflnahmen zu
ergreifen.”

Erneuerung der Slipanlage

Die Fischer, die auf dem Geliinde
ihre Geriiteschuppen hatten, gaben
héaufig zu Klagen und Arger An-
laB. Auch da klirte der ,,Vereins-
fiihrer* durch scharfe MaB-
nahmen: Langes Liegenbleiben an
der Briicke wurde untersagt, das
Reinigen der Boote auf der Slip-
bahn und das Entladen von Schrott
und Kohlen verboten. Deshalb ver-
zogen sich allmihlich die Fischer,
der letzte, Franz Konzack, gab al-
lerdings erst 1972 auf.

1954 betrug der Mitgliederbeitrag
0,40 + Sportgroschen monatlich.
Da die Zahlungen jedoch offen-
sichtlich nur schleppend oder gar
nicht eingingen, wird vor-
geschlagen, einen Boten einzustel-
len, der fiir 15 % der Einnahmen
die einzelnen Mitglieder an-
sprechen und den Beitrag einsam-
meln soll. Da das Vorhandensein
einer Jugendabteilung Aussicht auf
Zuschiisse des LSV bietet, wird
Helmut Jost zum Jugendleiter ge-
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wihlt und somit der Beginn einer
intensiven Jugendarbeit gemacht.
Bis dahin hatte man die Spejder
als eine Art Jugendabteilung an-
gesehen.

In den Jahren 1955/56 erfolgte
die Erweiterung der Jollenbriicke
zu einer T-Form, von der aus so-
dann die Ausbildung der
Jjugendlichen Mitglieder in An-
griff genommen wurde. Auf Vor-
schlag von Hugo Bachmann
fiihrte man eine erste
Geschwaderfahrt durch, und

Blick zum Schlachthof
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zwar nach Meierwik. Auch eine
1. Vereinsregatta, an der alle
Boote teilnahmen, fillt in dieses
Jahr, aber schon 1954 nahmen
Galwiker an Regatten auf der
Flensburger Forde mit Erfolg teil,
so z. B. wurden Hans Lucassen
und Peter Peters 1954 Gewinner
der Frithjahrsregatta mit der Jol-
le ,,Min Soéten”. Auch an dem
groflen Fahrtenseglertreffen im
Jahre 1955 hatte der WVG erheb-
lichen Anteil, bei der Orga-
nisation als Gasthafen und was
die Teilnehmer betrifft.

Als Ausgleich fiir den ,,harten”
Segelsport gab es offensichtlich
Jahr fiir Jahr Winterfeste, meist
im Hotel ,,Norden®, die sich gro-
Ber Beliebtheit erfreuten. ,,Der
Eintritt wurde auf der Monats-
versammlung vom 13.12.54 fiir
Jedes Mitglied und Giiste auf 1,50
DM festgesetzt.*

Auf derselben Versammlung er-
folgte die Ubernahme des
Spejder-Schuppens, durch die
ein weiteres engeres Zusam-
menfinden der Mitglieder bei
»Klonschnack® und ,,scharf-
gewilirzten” Getrinken ermog-
licht wurde. Jahreshaupt-
versammlungen fanden weiter-
hin in der ,,Neustddter Bierhalle™
statt, so auch am 16.12.1955, in
der der bisherige 1. Vorsitzende
und Begriinder des WVG zum
Ehrenvorsitzenden und Karl
Feckes zum 1. Vorsitzenden ge-
wihlt wurden. Dem scheidenden
Joh. Hinrichsen verdankte der
Verein sehr viel. Er wird in der
kleinen Festschrift zum 25. Ju-
bildum als groBer Helfer und For-
derer herausgestellt, der es verstan-
den hatte, nicht nur bei der Stadt-



verwaltung, sondern auch bei der
Militdrregierung den Neubeginn
und die Gelidndepachtung durch-
zusetzen und darauf die Grundla-
ge zu schaffen, auf der weiter auf-
gebaut werden konnte.

Der neue 1. Vorsitzende wendet
sich gegen Cliquenwirtschaft und
fiihrt als Strafe fiir ,,Dazwischen-
reden, ohne das Wort zu haben,*
die Zahlung von 0,20 DM ein. Die
noch heute giiltige Abfolge von
Vorstandssitzungen und Monats-
versammlungen wurde beschlos-
sen und angeregt, im Anschlul3
derselben ,Einlagen einzuflech-
ten wie seeménnische Handarbeit,
Gesetzeskunde, Navigation usw.”.
Eine weitere Vereinsregatta wird
beschlossen und am Tage vor dem
Absegeln mit einer anschlieBenden
Zusammenkunft in der Neustiddter
Bierhalle durchgefiihrt.

Beklagt und gertigt werden muf3-
ten Vorkommnisse auf den
Ochseninseln, die ,,nichts mehr mit
Segeln zu tun haben, sondern dem
Piratentum aus friitherer Zeit glei-
chen®.

In diesem Jahr entstanden weitere

Die alte Spspejderhytte

Bootsschuppen in Eigenbau an der
Westseite des Geldndes, die zu-
niachst gewill eine Bereicherung
waren, spiter jedoch in threm mar-
oden Zustand allmihlich zum Ar-
gernis wurden.

Bemerkenswert ist das unkompli-
zierte Aufnahmeverfahren in die-
ser Zeit. So wurde im November
1955 auf Vorschlag des Vorstan-
des und ,,Befragen der Mitglieder,
ob jemand etwas gegen die Auf-
nahme der Herren - es folgen 11
Namen - einzuwenden hitte*, fest-

gestellt, daf3 keine Bedenken be-
stehen. Somit konnten die neuen
Mitglieder aufgenommen werden.
Kurz darauf, 1956, erfolgte eine
Aufnahmesperre, 1957 wird nach
Aufhebung der Sperre beschlos-
sen, dem Vorstand (ohne Befra-
gung der Versammlung) das Recht
zur Annahme bzw. Ablehnung von
Aufnahmeantrigen zuzuerkennen.

Fiir 1958 wird die Einrichtung ei-
ner , Listerecke” und eine 1.
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Elektrifizierung des Vereins be-
schlossen.

Ein Mitglied regt an, ,,darauf hin-
zuweisen, daB die Mitglieder et-
was mehr Wert auf die Gardero-
be zu den Versammlungen legen
mochten, auBerdem  die
Versammlungen nicht als Trink-
gelage anzusehen, denn letzteres
wirke sehr storend und liele an
Aufmerksamkeit fehlen.*

Vorbereitungen zu Kaiarbeiten

Das ist in Kiirze, was das 1. er-
haltene Protokollbuch an Freud
und Leid hergibt. Man erkennt,
wie mit Schwierigkeiten gerun-
gen, wie Streitigkeiten ge-
schlichtet, ja wie man sich in den
ersten Jahren zusammengerauft,
dabei manch schone Tradition
begonnen und ,,angenehme Frei-
zeit durch Ausiibung des Wasser-
sports genossen” hat. Nebenher
entstanden eine ganze Reihe von
Eigenbauten, iiber die ein weite-
rer Abschnitt dieser Festschrift
berichtet.

Ich habe die Anfinge des Ver-

45



="
i

»Foﬁ?eirz«

einslebens etwas ausfiihrlicher
beschrieben, um den im Verein
herrschenden Geist, um die Struk-
tur des WVG deutlich werden zu
lassen.

Im folgenden werde ich mich auf
die ,,grofen” Ereignisse, Bau-
malBnahmen und Gelindever-
besserungen beschrinken.

In der Jahreshauptversammlung

vom 12.12.1958 werden 35 Se-
gel-, 18 Motorboote und 6 noch
im Bau befindliche Boote regi-
striert. Der Kassenbestand be-
lauft sich auf DM 403,72. Den-
noch wird in dieser Versamm-
lung beschlossen, den Strand
durch eine Pier zu begrenzen, das
ganze Geldnde aufzufiillen und
zu begradigen. Mit der Fiihrung
der Arbeiten wird Egon Baden

beauftragt. AuBerdem will man
endlich die Veranda erweitern,
denn ,,... man habe immer noch
keine Stelle im Geldnde, wo man
sich mit den Frauen aufhalten
konne.* Fiir die Jugendabteilung
wurde ein 1. Jugendboot ange-
schafft, wofiir ganze DM 200,00
bewilligt wurden.

Einen Hohepunkt stellte die Tau-
fe der 3 Delta-Boote ,,Greif*,
,Rubin“ und ,,Huschewind®, die
im Verein gebaut wurden, am 1.
Mai 1960 dar. Im festlich ge-

Karl Feckes



schmiickten und mit groflem
Aufwand an Arbeitsdienst aufge-
raumten Gelinde wurden die 3
Boote zu Wasser gelassen unter
starker Beteiligung von Mitglie-
dern und Gisten. In dieses Jahr
fallt auch die 1. Anregung, eine
Paketregatta durchzufiihren;
doch dariiber mehr an anderer
Stelle.

Am 05.05.61 wurde beschlossen,
Hiitte und Schuppen der Seespei-
derer fiir DM 200,00 zu kaufen
und damit einen SchluBstrich zu
ziehen unter die gemeinsame Be-
nutzung von Haus und Gelinde.
Das ,,Clubhaus® wird jedoch aus-
driicklich als Provisorium
angesehen und an dem Bau ei-
nes groBeren Clubhauses in na-
her Zukunft gedacht. Um die
Uferkante zu begradigen, wird in
Eigenleistung die ,,Halbinsel*
abgetragen und der Ponton ge-
sprengt. Damit kann an den Aus-
bau der Briickenanlage herange-
gangen, Wasserleitungen verlegt
und weitere Bootsplitze bereit-
gestellt werden. Ein Toiletten-
hduschen zu bauen, scheitert zu-
nichst an den Kosten, dagegen
macht man sich nun daran, die
begradigte Uferkante mit

Elsa an der Slipbriicke

selbstgegossenen Betonplatten
zu befestigen. Erst 1964 konnte
das erste Toilettenhduschen ne-
ben der Slipbriicke fertiggestellt,
Slipwagen und Nordwinde in
Betrieb genommen werden. Die
Erweiterung der Anlagen durch
den Bau der Nordbriicke 1965
machte offensichtlich den Er-
werb groBerer Boote moglich, so
daB die Slipbahn neuerdings auf
8 to Belastung erprobt werden
mubte. Zahlen moégen den dama-
ligen Einsatz der Mitglieder
erkennen lassen. Beim Bau der

Briicke haben 52 Mitglieder
1202 Arbeitsstunden geleistet, so
daB die Kosten bei DM 3905,00
gehalten werden konnten.

Ende 1965 ist fiir den Historiker
des Vereins ein bedauerlicher
Einschnitt: Hier enden niamlich
die handschriftlich erstellten Pro-
tokolle der Schriftwarte, zu-
nichst noch in Siitterlin- dann in
lateinischer Schrift, sauber, wie
gestochen, eine Freude, sie zu
lesen. Von da an sind es unper-
sonliche Schreibmaschinen-
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Erste Uferbefestigung

seiten, deren Inhalt nur wenig
mehr iiber den Schreiber aus-
sagen kann. Ein tiefer Einschnitt
ergab sich auch aus dem Wech-
sel des Vorstandes. Am Anfang
1967 tibergab der verdienstvolle
1. Vorsitzende, Heinrich Peter-
sen, der 10 Jahre lang mit bis zur
Erschopfung reichender Hinga-
be die Geschicke des Vereins ge-
leitet, durch seine nach auBen so
ruhige Art manchen Sturm ge-
glittet, manchen Streit geschlich-
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Die Jollenbriicke

tet und so manchen Heif3sporn
zur Rison gebracht hatte, der,
selbst voller Ideen und Pline,
Anregungen aufnahm und in die
Tat umsetzte, der dem WVG ein
ganz spezifisches Gepriige gege-
ben hatte, das bis heute spiirbar
geblieben ist, sein Amt an seinen
Nachfolger. Er wurde 1967 zum
Ehrenvorsitzenden ernannt, als
Helmut Hinrichsen fiir die niach-
sten 10 Jahre das Vereinsruder in
die Hand nahm. Nicht nur per-
sonell, sondern auch materiell trat




Heinrich Petersen (Heine P.)

in diesem Jahr ein bedeutender
Wandel ein. Der Bau von Boo-
ten aus Polyester erhohte die
Moglichkeiten, ergab grofiere
Bootsformen, fithrte zu hoherem
Komfort. Das bedeutete jedoch
zugleich notwendige Planungen
fir Brickenerweiterungen,
Wasseranschluf3, Bootsliege-
plitze im Winterlager und
schlieBlich auch Bau eines
Clubhauses, das den Bediirf-
nissen eines modernen Segelha-
fens gerecht wurde.

Ende der 60er Jahre braute sich
iber der Galwik Unheil an. Die
Stadt drohte, den Pachtvertrag
nicht zu erneuern, so daB nach
Ausweichmoglichkeiten gesucht
wurde. Die Ecke vor dem Wasser-
werk in Ostseebad wurde in Aus-
sicht genommen, jedoch bald wie-
der fallengelassen. SchlieBlich
glatteten sich die Wellen und ein
neuer Pachtvertrag sicherte dem
Verein sein bisheriges Zuhause.
Neue Vereinssatzungen und Ord-
nungen wurden nach unendlichen

Debatten beschlossen, schon
1972 iiber einen Clubhausneu-
bau nachgedacht. 1974 entstand
die Mittelbriicke mit Mastenkran
und Plauderkanzel

In einem 1977 gewihlten
Planungsausschufl machte man
sich Gedanken, wie in Zukunft
die ,,Galwik® aussehen solle:
AbriB} der baufilligen Schuppen,
Uberdachung einer groBeren Fli-
che als Winterlager, Clubheim,
Schwimmbriicke und vieles mehr.

W. Hamann beim Platienbau fiir die 2. Uferbefestigung
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Erster Erfolg war die Planung
und der Bau des Clubhauses.
1977 trat an die Stelle von Hel-
mut Hinrichsen der bisherige 2.
Vorsitzende Manfred Krapat. Er
konnte seinem Vorginger Dank
und Anerkennung des Vereins fiir
seine Vorstandsarbeit aus-
sprechen, vor allem fiir die ge-
leistete Konsolidierung der Ver-
einsgesetze. Krapat ging dann
gleich zu Beginn seiner Amtszeit
an die Ausfithrung des Haus-
planes heran. Ein 75 m? groBes
Fertighaus wurde nach Herstel-
lung des Fundamentes in Eigen-
leistung mit leichten Verdnde-
rungen aufgestellt und konnte am
24. Mirz 1979 mit Vertretern aus
Politik, Verwaltung und der an
der Forde beheimateten Segel-
vereine in einem wiirdigen Fest-
akt eingeweiht werden. Am Bau
waren fast alle Mitglieder tiichtig
beteiligt, so daf bei 600 Stunden
Eigenleistung die Kosten bei etwa
45000 DM lagen. Damit war ein
bedeutender Schritt zur Moderni-
sierung der Galwik getan. Manfred
Krapat und Gert Petersen machten
sich dann an die Planung der neu-
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Helmut Hinrichsen

en Schwimmbriicke, die am
09.05.81 eingeweiht werden konn-
te. Ein wichtiges Ereignis fillt in
die Amtszeit von Manfred Krapat:
Zum ersten Mal lieB sich am
26.04.80 eine nicht kleine Zahl von
Bootseignern mit ihren Booten
durch einen Kran, den ,,roten Wil-
ly*, ins Wasser tragen. Das wieder-
um erfiillte den Vorstand mit Ban-
gen, ob auf die Dauer die
Uferbefestigung einer solchen Be-
lastung wiirde standhalten konnen,

Manfred Krapat

also neue Planungen zur Ufer-
befestigung. Diese umfangreiche
Unternehmung kam aber erst 1985
zur Ausfithrung und wurde dank
Unterstiitzung von Stadt und Land
erstmalig von einer Tiefbaufirma
ausgefiihrt.

1984 trat der gesamte Vorstand aus
Enttiuschung iiber das Verzetteln
der Mitglieder bei der Wahl von
Neuaufnahmen zuriick und Hans-
Jochen Ehrhardt wurde zum 1.



Vorsitzenden gewihlt. Manfred
Krapat ist es daher hoch anzu-
rechnen, dal er dennoch weiter-
hin seine Hilfe, besonders zur
Planung einer neuen Siidbriicke,
zur Verfiigung stellte und seine
Erfahrung auf dem Gebiet wie-
der in Zusammenarbeit mit Gert
Petersen einbrachte. Die ganze
Anlage einschlieBlich Siidbriicke
wurde am 15.05.87 in einem
Festakt, wobei1 aulBerdem 4 Boo-
te getauft wurden, eingeweiht.
Walter Hamann, das einzige noch
lebende Griindungsmitglied der
WVG, gab mit einer Riesensche-
re den Weg auf die neue Briicke,
an der sich 32 Liegeplitze erga-
ben, frei.

Noch aber wurde immer wieder
- im ganzen 18 Jahre - iiber den
Abrif} der Schuppen, die teilwei-
se bereits vom Verein iibernom-
men, aber von den Privatschup-
pen nicht zu trennen waren,
diskutiert. Der neue Vorsitzende
hatte in Egense am Limfjord ei-
nen Hafen erlebt, wie er auch in
der Galwik gefallen kénnte. Er
bat Otto Luchte, unseren be-

Das neue Jugend- und Vereinsheim

gabten Kunstmaler, auf die neue
Briicke zu gehen, sich umzu-
drehen und sich zwischen dem
Schuppen von Gert Petersen und
dem von Herbert Kohleretwa 12
- 15 kleine Geriteschuppen in
einer durchgehenden Linie
vorzustellen und zu zeichnen.
Dieses Bild, das 100%ig den
Vorstellungen Jochen Ehrhardts
entsprach, wurde als Dia bei der
Jahreshauptversammlung vorge-
stellt und erldutert. Bereits an die-
sem Abend fanden sich 44 Inter-

essenten, die ein ,,Bienenhius-
chen® zu mieten wiinschten.
Durch Rolf Weil wurde in Ek-
kernforde ein Kostenanschlag
und ein Angebot eingeholt und
nach zwar sehr schwierigen Ver-
handlungen mit den Schuppen-
eignern der Abrifl der Schuppen
und die Planierung der zu bebau-
enden Fliache durch die Fa. Wiib-
benhorst ausgefiihrt. Georg Pohl
und ,,Kalle* Biedermann tiber-
nahmen die Bauleitung und
durch den Einsatz aller Mieter
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konnte 1981 das Richtfest fest-
lich begangen werden: 16 klei-
nere Geridteschuppen sowie 2
grofere fiir die Jugendabteilung
und die Takelmeisterei bildeten
nun die Westgrenze des Grund-
stiicks und die Fliche davor bie-
tet gentigend Platz fiir Bootsplat-
ze im Winter und Pkws im Som-
mer. Die Mieter haben die Haus-
chen mittlerweile nach eigenem
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Geschmack eingerichtet und dar-
in fast ihr 2. Zuhause gefunden.

Als letzterhin zu nennendes
Bauvorhaben sei das neue Toilet-
tenhaus genannt, das nach exak-
ter Planung von Kalle Bieder-
mann, Heinz Briese, Walter Nif3
und Rudi Anstett in einem Win-
ter (1992 - 93) hochgezogen
wurde. In der Jahreshaupt-
versammlung 1991 stellte sich
Hans-Jochen Ehrhardt nicht wie-
der zur Wahl und machte einer
jungen ,,Gang" den Weg frei, ihre



Die neuen Gerdteschuppen

Ideen und ihren Kurs zu
verwirklichen. Hans Luchte wur-
de zum 1. Vorsitzenden gewéhlt,
unterstiitzt von dem langjdhrigen
2. Vorsitzenden Horst Schultz,
vor allem aber durch seinen Ta-
kelmeister Kalle Biedermann.
Eine Gang von ,,Technikern hat
die ,,Schreibtischtiter abgeldst
und das - so scheint es - zum Be-
sten des Vereins.

So konnte das erwidhnte letzte
Bauvorhaben gelingen, so entstand
- hier miissen ,,Abi*“ Wolffel und
,,Domi" Domikowski ...... erwédhnt

Jochen Erhardis Richtspruch

werden - ein Schwimmponton zur
Ausbildung der Kinder, die von
Ragnar von Winterfeld und Tim
Schultz in hervorragender Weise
betreut werden. Ein neuer Slipwa-
gen entsteht und vor allem sind
umweltfreundliche MaB3nahmen in
der Planung, die ein Abwaschen
der Schiffe auf der Slipbahn
ermoglichen, ohne zu Ver-
schmutzung des Hafenwassers zu
fiihren.

Das ist der Stand der Dinge heu-
te. Nur einige wenige Namen sind
genannt; viel mehr hétten es sein
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Arbeitspause

miissen. Aber alle die, die zur
Forderung unserer Gemeinschaft
ihren Teil beigetragen haben, auf-
zuzidhlen, war nicht moglich.
50 Jahre WVG - eine lange Zeit -
eine Zeit des Aufbruchs und der
Entwicklung zu einem Verein, der
um seinen Wert weifl und selbst-
bewuBt in die weitere Zukunft blik-
ken darf.

J. Ehrhadt
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Hans Luchte

Bootsbau und
Umbauten im WVG

Einer der wesentlichen Merkmale
der Mitglieder des WVG ist es,
moglichst alles selber zu machen.

Dies erkennt man nicht nur auf dem
Gelande des WVG, ob Kaimauer,
Clubhaus, Briickenanlagen, Sanitér-
gebdude, Geréteschuppen, sondem
auch ein grof3er Bestandteil unseres
"Bootsparkes" ist selbstgemacht.

In den 50 Jahren des Bestehens des
WVG sind eine Vielzahl von Eigen-
bauten entstanden. Hauptsachliche
Ursache hierfiir war wohl, daf3 nach
den ersten Nachkriegsjahren fiir
solchen "Luxus" kein Geld in den
Hénden der einfachen Bevolkerung
war.

Jeder Groschen ist knapp gewesen
und wenn ein einfacher "Arbeiter"
zu einem Boot kommen wollte,
konnte er es nur schaffen durch den
Selbstbau oder er hatte die Mog-
lichkeit, ein altes, gebrauchtes Boot
zu erwerben, welches es dann mit
viel Liebe und Arbeit zu restaurie-
ren galt.



Transport der »Fortuna«

1938, lange bevor der WVG ge-
griindet wurde, ist in der Galwik
Wassersport und Fischerei betrieben
worden. Schon im Jahre 1938 er-
baute sich der Bootsbaumeister
Heinrich Petersen seine '"Fortuna'.
Dieses erste in der Wassersport Gal-
wik in Eigenbau erstellte Segelboot
entstand auf der "Bauwerft" in der
MichelsenstraBe und hatte die
Hauptabmessungen:

Lange = 7,00 m, Breite = 2,40 m.

Stapellauf der»Fortuna«

1978 wurde die »Fortuna« 40 Jahre alt. Die-
ses Ereignis wurde gebiihrend gefeiert.
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Die Kleeblattboote

Sturmregarta der Kieeblaithoote

Aus oben genannten Griinden war
es nur natiirlich, daf3 sich bei der
Herstellung von Booten
"Eigentiimergemeinschaften" bil-
deten, die sich zusammen-
schlossen, um kleine Serienboote
zu erstellen. Eine dieser Serien war
die Serie der "Kleeblatt-Boote"
(oder auch "Stinschien-Klasse" ge-
nannt). Die Kleeblatt-Boote wur-
den von Mitgliedern der SVF-

Flensburg entwickelt und der Typ
wurde rasch auf der Flensburger
Forde und der Schlei bekannt. Die
Boote zeichneten sich fiir damali-
ge Verhiltnisse durch Schnel-
ligkeit und Stabilitdt aus. Fiir den
Selbstbau waren sie besonders ge-
eignet, da das Boot einen Knick-
spant-Rumpf hatte und die AuB3en-
haut somit durch Leisten-
beplankung hergestellt werden

konnte. Daher war es nur natiir-
lich, daB die drei '"Bootsbauer"
Harald Hunsdnger, Peter Peters
und Max Gebert sich entschlossen,
selbst diese schmucken Kielboote
zu bauen.

Die Werft der Kleeblatt-Boote
befand sich in der alten Essig-
fabrik. Fiir den Transport wurde
ein alter Opel P4 gekauft und die
Achsen eigens hirfiit umgertistet.
Die  Kleeblatt-Boote  oder
Siinschien-Klasse war die 1. Serie
von Eigenbauten in der WVG.
Die Eigner waren: Max Gebert,
Peter Peters, Harald Hunsédnger
und Axel Andresen.
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FLENSBURGER

YACHT-SERVICE:
An den
Wassersportverein Galwik e. V.
Strandweg
24939 Flensburg
16.02.95
Sehr geehrte Damen,

sehr geehrte Herren,

zu Threm Jubildum - 50 Jahre Wassersportverein Galwik e.V. - gratulieren
wir herzlich.

Fur die Zukunft wiinschen Ihnen Geschiftsleitung und Mitarbeiter des
Flensburger Yacht-Service stetigen achterlichen Wind, ruhiges Fahrwasser
und immer eine Handbreit Wasser unter dem Kiel.

AL

d Johannsen



{210 Kieeblaltthreuzer

ddnge u.a. 85m
Breite 190m
Lange CHL. 547 m
Bailast 45 kg
Tiefgang Qo5 m
Jegelftache a W 198 m*
vermessen 155m4
Verdrangung {2ic

Jegelri

Transport zur Galwik

»Silvio« Max Gebert WVG
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Die Kometboote

In den Jahren 1952/53 bauten sich
H.H. Petersen, H. Bastiansen,
Max Gebert, Bolle Lippert und
Horst Schulz aus Sprengbooten
des 2. Weltkriegs die Kometen-
Klasse.

Der Rumpf wurde tiberholt und
man einigte sich auf eine einheitli-
che Takelungsart. Die Masten
wurden aus frisch aus dem Wald
geschlagenem Holz gefertigt.

Komerboot »Min Soten« wurde 1959 von einer offenen
Jolle zum Jollenkreuzer unigebaur.
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Motorboote

Da der WVG ein Wassersport-
verein und nicht nur ein Se-
gelverein ist, ist es nur nattirlich,
daB auch Motorboote im WVG
gebaut werden.

So bauten sich im Laufe der
Vereinsgeschichte Klaus Nielsen,
Alfred Polnikow, Harald Hansen,
Oskar Rahf und Herbert Rahf ih-
ren Traum - ein Motorboot.

»Krone« erbaut von Oskar Raaf

Wassersportvercin Galwik eV,

»Sepia«

sMowe [T« von Peter Ebsen
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Konstrukteur, Bootsbauer und
Direktor in einer Person,

so stand es am 25.04.1964 in der

"Flensborg Avis".

Die Idee fiir den Selbstbau bekam
Herbert Raaf, als er mit seiner
Frau Ine auf dem Selbstbau seines
Vaters, der "Krone", im Sommer
1960 Urlaub machte.

Die Abmessungen des Rumpfes
ergaben sich automatisch -
»SchuppengrioBe« und keinen
Zentimeter mehr. Der Ruderstand
wurde so konstruiert, dal3 er nach-
traglich auBerhalb des Schuppens
montiert werden konnte.

Nach 2 1/2jdhriger Bauzeit, wobeli
ein nicht unerheblicher Faktor der
Bauzeit das Geld war, zum Bei-
spiel:

Der Motor sollte 6.150,- DM ko-
sten, ein normaler Monatslohn
betrug zu der Zeit ca. 400 DM.
Jeder Tag der Freizeit wurde auf-
gebracht fiir den Bootsbau. Die
erste Tour fiihrte automatisch nach
Dinemark zum Tanken, in den
"Egern-Sund': Der Diesel kostete
dort nur ungefahr 9 Pfennig der
Liter.
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Srapellauf der Sepia



Delta-Boote 1960 - 1961

Aus der Tagespresse 1960: "Drei
Minner bauten sich drei Delta-
Boote"

Zwei Jahre Bauzeit jetzt beendet,
morgen ist Stapellauf in der Gal-
wik. Drei Dinge haben sie gemein-
sam: die Liebe zum Wassersport,
die Freude am Segeln und eine
gute Portion eisernen Willen, die
nun einmal notig ist, wenn man
sich vorgenommen hat, ein solches
Delta-Boot zu erbauen. Die zwei
Jahre Bauzeit waren hart, aber die
Schwierigkeiten sind heute verges-
sen.

Die Auslosung der Boote erfolg-
te 1/2 Jahr vor der Taufe, damit
jeder seine speziellen Wiinsche
noch einbauen konnte.

Hans Lucassen

Hans Lucassen, Harald Hunsdnger, Giinter
Karau und Emil Liebscher
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Die Dogger-Boote

Die Konstruktion der Dogger-
Boote ist aus Holland gekommen.
Auch diese Form war ein Knick-
spant-Rumpf und eignete sich be-
sonders fiir den Selbstbau. Gerade
die Holldnder waren in der Zeit
vor den Kunststoffschiffen auf
dem Gebiet '"Boote fiir den Selbst-
bau" fiihrend.

So kamen viele bekannte Schiffs-
typen und -linien aus Holland.
Besonders Van-De-Staat hat sich
einen Namen als Konstrukteur ge-
macht, indem er auf die besonde-
ren Wiinsche des Selbstbaus und
Ausbaus von Kasko-Typen ein-
ging.

Bekannte Typen zum Selbstbau
sind:
Dogger, Delta, Wibo, Waarship

‘]

Abslippen der »llsebill«
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Die Waarships

Noch heute laufen im WVG zwei
Waarschiffe.

In den Jahren 1967 - 1968 ent-
standen 3 Stiick von dieser Sor-
te. Sie wurden erbaut von: Franz
Aschendorff, Bernd Eickhoff und
Horst Schulz.

»Balu«

68

Die Rimpfe der Waarships wur-
den »frei WV G« von Holland bis
zur Galwik gebracht.

Bernd und Ede Eickhoff plankten
ihren Rumpf eine Planke hoher auf
und bekamen so mehr Innenraum.
Horst Schulz baute seine »Britt«
auf dem Firmengeldnde seines
Chefs

»B(lflf«




Die sogenannten
Luchte-Kreuzer

Im Jahre 1969 entschlossen sich
die Briider Hans und Bobby
Luchte zum Bau eines Bootes.
Die Boote wurden von den beiden
konstruiert, worauf eine ldngere
Zeit verwendet wurde, da das eine
Boot das Meisterstiick von Bobby
werden sollte. Nach Aufrif3 der
Spanten im MaBstab 1 : 1 und
Ubertragung von der Zeichnung
konnte mit der Erstellung der
Eichenspanten begonnen werden.
Fiir die Spanten wurden ca. 2 700
m Leisten benotigt, die dann ver-
leimt wurden. Nach Aufstellung
der Spanten, des Vorstevens und
des Spiegels konnte damit begon-
nen werden, die AuBenhaut zu fer-
tigen

Die beiden Briider und der ange-
hende Bootsbaumeister und
Freund aus Kiel, Fred Grape, ent-
schlossen sich, in Hamburg einen
ganzen Mahagoni-Stamm zu kau-
fen, aus dem sie die Leisten der
formverleimten Mahagoni-Auf3en-
haut in voller Linge geschnitten
bekamen.

69



Diese Neuentwicklung fand im
Freundeskreis, im WVG und auch
bei anderen Wassersportlemn regen
Zuspruch.

Die Boote hatten fiir die damali-
gen Verhéltnisse sehr viel Platz
unter Deck und versprachen, auch
recht seettichtig zu sein. So war es
kein Wunder, daB3 im Laufe der
Entstehungsphase der 3 Holz-
boote der Entschluf} gefait wurde,
eine Negativform zu erstellen.

Nach zuerst 5 Interessenten - Die-
ter Pohle, Helmut Menge, Karl
Mathiesen, Hans Hermann Peter-
sen und Rolf WeiB - wurden in den
Jahren 1972 - 1975 noch weitere
6 Ausbauschalen in der "Werft',
der Scheune am Harrisleer Kreuz,
hergestellt, die dann in ganz
Schleswig-Holstein und Hamburg
ausgebaut wurden.

Einen Tag vor der Taufe der Boote wurde
eine Miinze geworfen.um zu Entscheiden.
wer von beiden welches Boor bekommen
sollre, denn man mufie ja noch den Boots-
namen am Abend vor der Taufe anbringen.
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Bauspanten sind aufgesrellr

»Firefly« zum Stapellauf

Der Rumpf wird gedreht

Das erste »Luchte-Ei« an der Nordbriicke




In den letzten 25 Jahren wurden
auBer den "grofen" Neubauten
noch diverse Jollen und Beiboote
in Eigenleistung hergestellt.

So zum Beispiel von:

Peter Peters 1 Optimisten-
Jolle

Schulz 5 Optimisten-
Jollen

Georg Pohl 1 Optimisten-
Jolle

Ridiger Kuhnke 1 Optimisten-
Jolle

Gert Petersen 1 Optimisten-
Jolle

Robert Luchte 1 Optimisten-
Jolle

Karl Biedermann 2 Optimisten-
Jollen

Axel Pohle 1 Optimisten-
Jolle

Hans Luchte 1 Optimisten-
Jolle

Bei allen Aufzdhlungen der

Bootsneubauten darf aber nicht
vergessen werden, auch die grofe-
ren Um- und Ausbauten von Scha-
len und Kaskos zu erwahnen, denn
die zentrale Frage des Geldes fiir

»Gitte«

ein Boot hat im WVG immer eine
Rolle gespielt, so daB sich jeder au-
tomatisch die Frage gestellt hat:
"Wie komme ich am giinstigsten an
mein Traumschiff?

"Diese Uberlegungen endeten
dann meistens sehr schnell in:
"Neukauf ist zu teuer, also was
kann ich alles selber ma-
chen?"Folgende Liste gibt Auf-
schluB tiber die groferen Um- und
Ausbauten, die von WVG-Mit-

»Murena [«

gliedern durchgefiihrt wurden. Zu
dieser Auflistung gehort auch die
Erwihnung der "Gitte". Das Se-
gelschiff "Gitte" ist das dlteste
Schiff im WVG, Hugo Nif3 bekam
sie am von F. Heiligtag.

Hugos Sohn, Walter, hat an dem
Boot nun in den letzten Jahren von
Grund auf eine Uberholung
durchgefiihrt.
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Neubauten im WVG

. GroBe
Baujahr Erbauer Bootstyp Bootsname LxBxT
1938 Heinrich Petersen Kielschwerter Fortuna 70x24x07
1950 Peter Peters Pirat

Axel Andresen Pirat
Harald Hunsénger Pirat
1954-58 Max Gebert Kleeblatt-Kielboote Silvi 6,5x1,9x0,9
Peter Peters Keen Tied Il
Harald Hunsanger Huschewind
Axel Andresen Kisselwind
1958 Klaus Nielsen Motorboot
1959 Klaus Nielsen Motorsegler
Oskar Rahf Motorboot Krone
Christian Rahf Pirat
1960 Hans Lucassen Delta - Boot Rubin 7,77%x2,4x1,5
Emil Liebscher Greif
Harald Hunsénger Huschewind
1961 Kurt Ruef3 Nofretete
Glnter Karau Katjo
1964 Horst Hannes Schulz Korsar-Jolle Stups
1964 Heinz Riihmann Dogger-Segelboot
Harald Giese Dogger Segelboot
Herbert Rahf Motorboot Sepia 9,45x3,15x0,9
1965 Nico Schwarz OK-Jolle
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Neubauten im WVG

1966 Hans Luchte OK-Jolle
Robert Luchte OK-Jolle
1967 Franz Aschendorf Moskito-Jolle
Christian Hansen Kartamaran
1968 Bernd Eichhoff Waar-Ship Forde-Boy 7,2x2,5x1,1
Horst Schulz Britt
Franz Aschendorf Balm
1970-73 Robert Luchte Luchte-Kreuzer Firefly 8,65x2,65x1,45
Hans Luchte . Butterfly
H.H. Petersen " Rade @rn
Rolf WeiB 5 Falter
Dieter Pohle " Oktopus
Karl Mathiessen " Weekend
1975-78 | Peter Peters 3/4 Tonner ' Keen Tied
Uwe Grammann Murena Wega
1978 Peter Peters OK-Jolle
Kurt RueB OK-Jolle
Bernd Eickhoff OK-Jolle
1979-82 | Horst Schulz OE 32 Samson
G. Kopke Rede @rn
1980 Karl Biedermann Helmsmann Pjok
1982 Hans Luchte Haff 34 Shiralee
1994 Robert Luchte Trimaran
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Aus- und Umbauten im WVG

Jahr Name BaumaBnahme Typ Bootname
1952 H.H. Petersen Uberholung u. Kiel Komet

H. Bastiansen Uberholung u. Kiel Komet

Max Gebert Uberholung u. Kiel Komet

Bolle Lippert Uberholung u. Kiel Komet

Horst Schulz Uberholung u. Kiel Komet
1954-55 | Hans Lucassen O-Jolle

Hans Lucassen Schwert-Kreuzer Min-Séten
1955 E. Badens Deck, Kajltte u. Mast Gr. Seekreuzer
1958 P. Peters Deck, Kajltte u. Mast 5 mR Keen Tied
1962 Peter Peters Deck und Kajiitte 6 MR Keen Tied
1980 Egon Baaden Deck u. Kajutte Seefahrt Kreuzer

Hans H. Petersen Deck u. Kajltte Seefahrt Kreuzer

Erwin Schmidt Ausbau Rettungsboot

Tim Schulz Generaliiberholung Europa Jolle
1982 R. Gerchen Generaliiberholung S5er Merlin
1982 R. Kuhnke Generaliiberholung Junior Inga
1993 H. u. T. Schulz Generalliberholung Spitzgatter Niner
1993 Holger Joost Rigg und Deck 55mR Styrbjern




»Pjok«

»Shiralee«

Trimaran von Robert Luchte

1. Probefahrt
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Unsere Galwik Originale

Im Andenken sollen unsere Kame-
raden weiterleben, »Lal3 uns Ihr
man noch haben« unsere skurilen
Kauze unserer Slipgemeinschaft
und unseres Vereins. Wir leben mit
Ihnen und lieben Sie. Sie pragten
und prégen unseren Verein noch
heute auf besondere Weise und
geben unserer Kameradschaft die
Wiirze. Sie gehoren zur Galwik
und zeigen deutlich unseren Sinn
fiir Humor.

Auch heute noch im Jahre 1994
tauchen sie nicht nur in der Erin-
nerung alterer Mitglieder auf, jaes
bilden sich neue Typen heran

Nun Sonderlinge sind sie nicht
gerade, aber etwas Besonderes
bildet sich tiber sie heraus, so da
sie sich herausheben aus ihrer
Umgebung. Da genligt es oftmals
schon, daB ein komischer unge-
wollter Zwischenfall im Zusam-
menarbeiten, Segeln oder im per-
sonlichen Gesprach passiert und
schon hat die Gemeinschaft einen
Spitznamen zur Hand, der bleibt

Oskar Toff-Toff

11
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dann hdngen. Spiter gerit der
richtige Name sogar in Vergessen-
heit und in weiterer Entwicklung
bekennen sich diese Mitglieder zu
ihrer Eigenart, lassen sich geme so
nennen und zeigen ihren Humor
dadurch. So ranken sich mit den
Jahren Anekdoten um manches

Mitglied.

Lorenz- Weeste verstehste oder
Lorenz Kommunist

Lorenz Lorenzen.

Lorenz verficht mit Vehemenz sei-
ne kommunistische Einstellung,
dabei kam nach jedem Satz aber
»Weehste-Verstehste«. Lorenz ist
lange Jahre Kassenwart gewe-
sen.

Karl Lippert war Dachdecker-
meister und organisierte in den
fiinfziger Jahren die Kinderfeste,
Als Takelmeister ist er sehr ge-
firchtet gewesen, da er bei Fehl-
Stunden Auslaufverbot verhing-
te. Den Spitznahe Kerlchen
bekam er durch die Namensge-
bung seiner Motorboote, sie hie-
Ben alle »Kerlchen«

De Diigger .
Die Hinrichsen Briider hatte
eine Bergungs- und Taucherfir-
ma und verdienten sich nach dem
Kriege eine Menge Geld durch
Bergung vor der deutschen Ost-
seekliste sowie in ganz Dine-
mark. Dem WVG halfen sie
durch Bereitstellen ihrer schwe-
ren Geritschaften fiir Briicken-
bau und Schienenverlegung.

Lorn's Gewidder

Lorenz Nielsen bekam seinen
Namen durch die Beschéftigung
beim Theater, er war dort fiir die
Gerdusche zustindig, also auch
fiirs Gewitter machen.

Paul »Schraper« und Hans Albers
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Oskar Toff Toff

Oskar Nielsen unentwegter Seg-
ler und fanatischer Bootsmotoren
- Bastler erzéhlte oft wie gut sei-
ne Maschine lief toff-toff-toff.
Bei einem Besuch in Gravenstein
soll er vom dénischen Konig ein
Fahrrad versprochen bekommen
haben.

Paul Andresen ist als aktiver See-
mann auf der Kaiserlichen Yacht
»Meteor« gefahren, als Nebener-
werbsfischer schrabte er die klei-
nen Féange anderer Fischer zusam-
men und verkaufte sie weiter. Er
segelte mit Hans Albers den Mast
ab bei den Aufnahmen zur »Gro-
Ben Freihei Nr. 7«. Nach der akti-
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Hugo Bachmann "Vari"

ven Zeit als Seemann ist er lange
Jahre als Bootsmann auf der »Jan
Pott« gewesen.

Vati

Hugo Bachmann wurde von allen:
Seinen eigenen Kindern, Mutter
Marga und auch von den Vereins-
mitgliedern Vati gerufen.

Seine Windstirken am Wochenen-
de muBten immer etwas mehr ge-
wesen sein, da er des ofteren See-
gras in der Saling hatte.



0ld Hermann

Heine-Pe

Heinrich Petersen ist der 3. Ver-
einsvorsitzende gewesen von 1957
- 1967. Ergehorte der groBen Fa-
milie der Petersens an, aber die
unterschied sich ein klein wenig, er
gehorte der Familie der "feinen"
Petersens an.

Old Hermann

Hermann fiihrte in seiner aktiven
Zeit als Takelmeister ein strenges
Regiment. Bedingt durch seine
KorpergroBe und Kraft wagte kei-
ner zu widersprechen.

CHRIECKS

Geschenkboutique

Inh. Eckehardt Liebscher
Flensburg, Angelburger Strafle 66, ™ 0461- 27538

Suchen Sie das Besondere, etwas andere GESCHENK?
Dann schaven Sie mal rein.
Ich freue mich auf lhren Besuch.

Offnungszeiten: Mo.-Fr. 10-18 Uhr, Sa. 10-15 Uhr
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Werner Bon - Bon
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Wermner Holt von Beruf Bon-Bon
Kocher.

Eduard Pitzner war die Seele der
»Juchei-Eck« (siehe auch Ede und
der Juchei-Club).Er machte sich
einen SpaBl daraus wihrend der
Flickarbeiten an Netzen oder beim
Fischausnehmen sich plotzlich das
Messer in den Oberschenkel zu
stechen - immer dann, wenn je-
mand kam der nicht wulite, da3 er
seit dem Krieg ein Holzbein hatte,

und er freute sich diebisch tiber die
erschockenen Gesichter.

Walter

Walter Hamann war bis zu seiner
Pensionierung auf dem Schlacht-
hof beschiftigt, gehorte aber auch
zu den sogenannten Nebener-
werbsfischern. Er hat noch aktiv
bis zu seinem 97 Lebensjahr sein
Boot gepaBt und freute sich, daB
seine Zigarren ihm noch schmeck-
ten.

Onkel Ede



me Segeuacht wilrde zum Sa!eemié

Von Dirk Hentschel

Flensburg, 15. November

_Hallo. Freunde. da bin ich wieder. Ith
hal’ meinen Wochenend-Ausilug um ein
Jahr verlingert und bin mal kurz iiber
den Atlantik gesegeltl” Seo ant:dmldigtc
Abenteurer . Pille* Zirpel (61) seine ver-
spitete Riickkehr, als er jetzt mit seiner
Segeljacht ,Scebhir' wieder in den Heimat-
hafen des Flensburger Wassersporivereins
LGalwik® einlief.

Im August 1970 hatte sich der Apotheker
u einem Wochenend-Segeltorn  verab-
schiedet. Doch unterwegs packte thn das
Fernweh und er segelte munter drauflos.
Ein kriftiger Wind brachte Dr. Werner
Zirpel nach sechs Wochen Fahrt zundchst
auf die Kanarischen Inseln.

Nach dem Einbau einer Selbststeuer-

arg]agq_ startete der Einhandsegler zum
Torn iiber den groBen Teich. Nach 28 Ta-
gen Fahrt landete er wohlbehalten in
Bridgetown auf Barbados, Vorbei an den
Bahamas kreuzte ,Pille* dann in Palm
Beach in Florida auf.

Auf der Rickfahrt lernte er den Atlan-
tik von der gefihriichsien Seite kennen:
Orkanbden mit Windstirke um 10 herum
machte die Segeljacht zum Spielball der
meterhohen Wellen. Tausend Seemeilen
vor England bahnte sich dann das Ende
an: Der FuBlock des Mastes brach, und
der Mast ging im Sturm iber Bord.

Da tauchte der norwegische Bananen-
Dampfer ,,Golaburg” auf und nahm ,Pille“

an Bord. Ein hollindischer Frachter barg
die Segeljacht. -

Im Jubildumsjahr 1970 fiihrte die
WVG eine Jubildumsregatta
durch, und ein weiteres Ereignis
sorgte fiir Schlagzeilen. Dr. Wer-
ner Zirpel, genannt 'Pille" segelte
mit seinem Boot ""Seebar" im Al-
ter von 60 Jahren tiber den Atlan-
tik nach Palm Beach in Florida.
Ohne Aufsehen, ja mit den Wor-
ten: "Ich segel erst mal nach
Ekensund" startete er Mitte Au-
gust nach Las Palmas, um von dort
in 28 Tagen (iber den "Teich" zu
segeln. Auf der Riickfahrt: Sturm,
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Mastbruch, Rettung durch einen
norwegischen Bananendampfer,
Aufgabe des Bootes. Bergung und
Riicktransport von Neuseeland
nach Hamburg. Im November
1971 konnte er wieder in der Gal-
wik empfangen werden. Dr. Zirpel
wurde fiir diese Leistung vom Ver-
ein zur Forderung des Hochseese-
gelns Transozean e.V. Cuxhaven
die Trans-Ozean-Medaille verlie-
hen.

Otto

Otto Luchte war Hobby-Maler
und Hobby-Dichter vieler Vereins-
Anekdoten. Die in Versform vor-
getragenen Geschichten tiber klei-
ne Begebenheiten aus dem Ver-
einsleben, waren immer gespickt
mit feiner Ironie. Seine Bilder liber
das Leben an und auf der Flens-
burger Forde zieren die Wohnstu-
ben einiger Mitglieder.
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Hein Schliep

Heinrich Jirgensen als Inhaber der
Firma »Zylinderschleiferei Jiirgen-
sen« als Hein Schliep bekannt.

Hein Schliep

Helmut Joost

Helmut Joost

Helmut Joost unser allseits be-
kannter Kamerad, immer auf
Recht, BeschluB und Satzung ach-
tend, als Mahner im Nacken der
Galwiker und seiner zweiten Lieb-
lingsrolle bekannt, als Kanonier
besonderer Segelereignisse mit ei-
nem Bollerschuf3 einzuleiten, stil-
gerecht in fantasievoller Uniform-
zusammenstellung.

Die groBte Leidenschaft aller-
dings sind aber Schiffe und deren
segelnde Fortbewegung. Hiermit
verbrachte unser mit Schleiwas-
ser getaufter Helmut mehr Tage
auf der Forde, in Buchten und
Belte als viele seiner Kameraden.
Trotz allem schafte er es dann
auch wie jedes Jahr die weille
Farbe auf seine »Tordenskjold«
zu bringen.

H. Luchte.



,,Paketregatta‘

Ein ganz wesentliches Element der
zweiten Halbzeit unserer bisheri-
gen Vereinsgeschichte ist die
»Paketregatta”, die 1970 anldBlich
des 25jahrigen Jubildums des
WVG ins Leben gerufen wurde.
Initiator, Organisator und Regatta-
leiter in den ersten Jahren war der
damalige Sportwart Gert Petersen,
dessen Crew auf dem Start- und
Zielschiff den technischen und
organisatorischen Ablauf tiber et-
liche Jahre hinweg stets gut im
Griff hatte.

Diese Veranstaltung fand dann in
guter RegelmaBigkeit 20 Jahre
lang in jedem Friihsommer statt,
bevor am Ende der Achtziger Jah-
re die Interessenten ausblieben,
obwohl man schon 1986 mit dem
WSF und dem SSFH eine
Veranstaltungsgemeinschaft gebil-
det hatte, um mehr Teilnehmer auf
die Regattabahnen zu locken.

Die Notwendigkeit einer solchen
MafBnahme war am Anfang nicht
denkbar gewesen, hatte sich die
Paketregatta mit bis zu 130 Boo-
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ten in tiber 25 Klassen schon recht
schnell zur ,,zahlenméBig groften
Regatta der Flensburger Forde™
entwickelt.

Zwei zugkraftige Argumente lock-
ten diese groen Teilnehmerzahlen
in den ersten Jahren auf die
Regattabahnen, einerseits das Pa-
ket als Ersatz fiir das ansonsten
unpersonliche Meldegeld, ver-
bunden mit der Gewillheit, da3

Pakerregartia vor Miirwik

jede Mannschaft, die das Ziel er-
reicht, ein solches Paket entge-
gennehmen durfte und dabei so
manche nette Uberraschung aus-
zupacken hatte, andererseits

gewahrleistete die Einteilung der
Boote in viele kleine Klassen, daf3
hier dann auch vergleichbare Boo-
te mit nur geringer Zeitvergiitung
gegeneinander antraten.




Und fiir dieses zweite Argument
waren die Galwiker geradezu pra-
destiniert, waren doch im Verein
recht viele Umbauten und Eigen-
bauten, die nicht unbedingt in der
grofen Regattaszene der hochge-
ziichteten und nach neuesten
Vermessungskriterien gestylten
Rennyachten zu Hause waren, mit
denen man aber gut und sportlich
an die Startlinie ging, ohne allzu
verbissen auf den Sieg abonniert
zZu sein.

Die Zeitungsmeldungen schreiben
dann auch von ,volkstiimlich
aufgezogener Veranstaltung™
(1970) und ,,in einzelnen Klassen
ausgesprochen sportlicher Wett-
kampf* (1971) oder ,,... SpaB-
regatta” (1972). Am besten be-
schreibt aber der SchluBsatz in der
Ausschreibung 1972 das Motto:
,.Einen Preis bekommt jeder ...., ...
aber gewonnen hat, wer am mei-
sten Spaf3 hatte!™

Gesegelt wurde in der Regel auf
zwei verschieden langen Bahnen,
von denen die Seebahn bis vor
Langballigau bzw. bis vor Neu-
kirchen fiihrte, die kleinere Bahn
hingegen immer auf der Innen-

forde ausgelegt war. Start und Ziel
war immer in der Wasserslebener
Bucht. Liest man die im Tageblatt
verdffentlichten Ergebnislisten, so
stellt man fest, daf3 die Paketregatta
bei allen Vereinen an der Forde
gleichermaflen beliebt war, dal
aber die Galwiker selbst auch ger-
ne bei den Klassensiegern dabei
waren.

Paketregartta

Waren die Preise in den ersten Jah-
ren durchweg die vielzitierten Pa-
kete, die der Regatta den Namen
gaben, so wurden in spéteren Jah-
ren dann auch gesonderte Preise
vergeben, so z. B. die , Forde-
glocke™ fiir das schnellste Schiff
nach gesegelter Zeit auf der See-
bahn.
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In der ersten Hilfte der Achtziger
Jahre wurden dann aber keine
Pakete als Einsatz mehr
angenommen, da mitunter recht
,Llieblosen Inhalts™, stattdessen
wurde dann ein Meldegeld erho-
ben, von dem die Veranstalter
dann Pakete zusammenstellten.
Nach wie vor bekam jeder Ziel-
durchgang ein Paket.
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Walter N3

ZIMMERMEISTER

Eckernférder LandstraBe 16 » 24941 Flensburg
Telefon 04 61 /9 60 97




Jugendabteilung

Am Anfang war viel freies Geldnde,
ein Juchhei-Club und eine Gruppe
»opejder', Seepfadfinder, mit denen
dieses Gelande sozusagen ,besie-
delt™ wurde.

Diese enge Nachbarschaft provo-
zierte direkt einen Zusammenschluf3
der WVG-Jugend und der Spejder
- allerdings nicht ohne Debatten, wie
es ja auch heute noch gehalten wird
- zum Vorteil der Jugendlichen, die
damit in den Genufl kommunaler
Zuschiisse von damals unwahr-
scheinlichen 100,00 Mark kamen:
Die Jugendabteilung war geboren
im Jahr 1947. Mit libernommen
oder genutzt wurden ein Marine-
kutter und 2 Aalborg-Jollen, die
jedoch spater mit einem Teil der
Spejdermannschaft zum Flensborg
Yachtclub tibersiedelten.

Von der Griindung der Jugendab-
teilung bis im Jahr 1962 hatte
Helmut Joost das Amt des
Jugendwartes inne, und die ersten
Mitglieder der JA waren Hans-
Herm. Petersen, ,Ali" Walter
Jacobsen und Gert Petersen.

H. Joost schwirmt heute noch von
dem Eifer dieser Mitglieder, die sich
von 16,00 Mark wohlverdient als
Lehrlinge Boote zusammensparten
und mit viel Eigenleistung zum Se-
geln brachten. Es liefen zu der Zeit
4 Komet-Boote im Verein.

Von 1962 bis 1965 tibernahm Karl
Mathiesen - Karl ,,Maler* - die Ju-
gendabteilung und bis 1970 dann
Hans Luchte.

Der Bootsbestand verdnderte sich
natiirlich auch. Nach einem geklin-
kerten Spitzgatt, dessen Name we-
gen fehlender Klebebuchstaben von
HFifty-Fifty* in Fiffi** geandert wur-
de, tauchten mit der Luchte-Ara 2
OK-Jollen auf, die noch tiber das
Jahr 1970 hinaus liefen, in dem Jiir-
gen Fabricius zum Jugendwart ge-
wihlt wurde.

In dieser Zeit kam ein Junior hin-
zu, der sehr gern gesegelt wurde,
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Zum
50 jahrigen Vereinsjubilaum
gratulieren wir . . .

da er als sicheres und schnelles
Schiff galt und eben ein Kielboot
war, Mit einem weiteren Junior
von Holger Joost zusammen wur-
den Fahrten weit in die ddnischen
Gewisser gemacht.

Die Aufgaben des Jugendwartes
wurden dann in folgender Rethen-
folge libermommen von:

1976 - 1986 Martin Heuermann /
Axel Pohle

1986 - 1988 Ingo Peters / Herbert
Heuermann

1989 - 1992 Axel Pohle / Martin
Heuermann

1992 - Ragnar v. Winterfeldt/ Tim
Schulz

Von 1976 an wurde die Arbeit des
Jugendwartes erstmals von zwei
Personen wahrgenommen. Dies
war als Jugendwart Martin Heuer-
mann, und ihm zur Seite stand der
damalige Pressewart Axel Pohle.
Beide teilten sich bis 1986 die Ar-
beit in der Jugendabteilung. In die-
ser Zeit wurden 2 Kielboote aus
Kunststoff vom Typ MY ange-
schafft. Auch wurden mehrere



Kinderfest und Opti Taufe

Ausbildungsfahrten mit der 31t
Ketsch "Solitaire" und dem Ein-
tonner "Pumpernickel" unternom-
men.

Von 1986 - 1989 teilten sich Ingo
Peters und Herbert Heuermann
gleichermalen die Jugendarbeit.
Wihrend dieser Zeit wurde erst-
mals auf das Vereinschiff des
Schleswig-Holsteinischen Segler-

verbandes zurtickgegriffen, und
eine Ausbildungsfahrt organisiert.

In den Jahren 1989 bis 1992 haben
dann nochmals Axel Pohle und
Martin Heuermann die Jugendab-
teilung geleitet, bis dann 1992
Ragnar von Winterfeld und Tim
Schulz die Jugendabteilung tiber-
nommen haben.

Die GroBe der Jugendabteilung
schwankte immer zwischen 10 und
20 Mitgliedern. Teilweise wurde
geworben, teilweise hatten die
Jugendwarte erheblich zu tun, die
gro3e Zahl der Kinder schadens-
frei tiber das Training zu bringen.

Durch die Winterlichen Theorie-
stunden werden die praktischen
Kenntnisse untermauert und
durchweg in Zertifikate umge-
setzt, so dall die Mitglieder der
Jugendabteilung mit seglerischen
und nautischen Qualifikationen in
die Vollmitgliedschaft entlassen
werden.

Mit jungen Jugendwarten und
weiterhin verdndertem Boots-
bestand wurden hiufig Regatten
beschickt, beginnend mit Opti Jol-
len, die zum Teil in Selbstbau ent-
standen und fortgesetzt dann mit
den Helmsman MY. Hier wurden
auch wieder lange Fahrten mit el-
terlicher Begleitung durchgefiihrt,
und gute Regattaergebnisse er-
reicht -erfreulicherweise- auch
durch Méadchencrews.
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Kinderfest

Pfingstour
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Jugendboor »My«

Opti-Ausbildung



Sicher ein Hohepunkt war die
Ubemahme eines 9 m Kielschiffes
durch die JA im Jahre 1993 - Ho-
hepunkt war das Segeln, aber auch
der Arbeitsaufwand, der die Ju-
gendlichen bis an die Grenze ihrer
Krifte beanspruchte.

Hervorzuheben ist eine Aktivitat,
die zur Einfiihrung einiger Diskus-
sionen bedurfte, da Aufsichts-
pflicht, rechtliche Gesichtspunkte,
aber auch Zeitaufwand und
Satzungsregeln Einflu3 nahmen:
Die Betreuung von Kindern ab
etwa 6 Jahren.

Zur Zeit besteht die Gruppe aus 18
Kindern, die an die Arbeit mit
Optijollen herangefiihrt werden.
Natiirlich gibt es noch keine Re-
gatta-Ambitionen fiir die Kurse
,Zwischen den Pfahlen™, aber die
intensive Aufsicht und Beschéfti-
gung miteinander sollte nicht zu-
letzt auch vereinsférdernde und
soziale Effekte erreichen.

Es bleibt festzustellen, daB3 die
Mitglieder der JA durch verstdnd-
nisvolle Betreuung im Verein die

Bereitstellung eines ordentlichen
Klubhauses und einer - natirlich
den finanziellen Moglichkeiten an-
gepaliten - Bootsausstattung zu
gemeinschaftlichen Erfahrungen
gefiihrt werden, die sicher weit
tiber die Zeit in der JA hinaus wir-
ken werden.

Die Jugendabteilung ermuntert zur
Uberleitung auf einen Kurzen
Ausblick in die neuen Fiinfziger:
z.7Zt. wird, wie schon erwihnt,
unter der Leitung von Ragnar von
Winterfeld und Tim Schultz eine
Gruppe von Kindern zwischen 5
und 12 Jahren in zum Teil von
Flensburger Firmen gesponserten
Optimistjollen ausgebildet und fiir
den Segelsport begeistert. Hier
wichst ein Nachwuchskader fir
den Weg heran, der optimistisch in
die Zukunft blicken 148t.

Jiirgen Fabricius Axel Pohle

Zukunftsaussichten

Im Hinblick auf die kommenden
Jahrzehnte ist auch ein neuer Slip-
wagen gezeichnet (Konstrukteur

C. Martinen) und wiederum im
wesentlichen von ,Abi” und
,Domi“ zusammengeschweiBt
worden. Im Zusammenhang damit
wurde die Bootswaschanlage er-
neuert und erweitert, so dafl in
Zukunft die Boote an Land ge-
nommen und umweltfreundlich
auch mit Druckstrahlern gereinigt
werden kénnen.

In der Planung und seit 6 Jahren
durch Umlagen angespart ist auch
der Abri3 und Neubau der Nord-
und Mittelbriicke, so dal3 der
Bootshafen in den nichsten Jahren
ein vollig neues Gesicht bekom-
men wird.

Mit diesen Planen und voller Op-
timismus geht's in die nachsten 50
Jahre.

J. Ehrhardr
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Dank

Ein Buch wie dieses kann nicht
ohne das Zusammenwirken vieler
entstehen.

Die Autoren danken daher allen
Informanten und Leihgebern in
den Reihen des WVG fiir die vie-
len Gespréche und Informationen.
Nicht alles, was zur Sprache kam,
wurde in diesem Buch verwendet,
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aber fiir unser Archiv aufbewahrt.
Aus der Material- und Datenflut
wurde versucht, eine geeignete
Menge fiir dieses Buch herauszu-
filtern. Nicht immer mag es gelun-
gen sein, die richtige Mischung zu
finden.

Unser herzlicher Dank gilt neben
den aktiven Informanten auch den

leisen Geschichtenerzahlem, ohne
deren Detailrecherchen wir nicht
in der Lage gewesen wiren, die
Auswahl zu treffen.

Befreundeten Firmen, die mit
Geld- und Sachspenden unser
Jubildumsbuch unterstiitzt haben,
sagt der Vorstand ebenfalls Dank.
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